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1 Einleitung

Die Stadt Euskirchen ist gemaR OPNV-Gesetz des Landes Nordrhein-Westfalen (OPNVG-
NRW) Aufgabentrager des stralRengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehrs im Stadt-
gebiet. Dies begriindet sich aus dem stadteigenen Verkehrsunternehmen Stadtverkehr Eus-
kirchen GmbH (SVE).

Sie kann dementsprechend einen Nahverkehrsplan (NVP) aufstellen und hat damit Pla-
nungs-, Organisations- und Ausgestaltungshoheit fir den OPNV. Neben den Kreisen und
kreisfreien Stadten kénnen auch mittlere und groRe kreisangehdrige Stadte, die ein eigenes
OPNV-Unternehmen betreiben, diese Funktionen auslben. Bei der stadteigenen Gesell-
schaft SVE handelt es sich um ein solches Unternehmen.

,Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV ist eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien
Stadte, sowie - mit Ausnahme des SPNV - von mittleren und grof3en kreisangehorigen Stadten die ein
eigenes OPNV-Unternehmen betreiben oder an einem solchen wesentlich beteiligt sind. Unter den
Voraussetzungen der 88 4 bis 6 sind auch sonstige kreisangehdrige Gemeinden und Zweckverbande
Aufgabentrager.” § 3 (1) OPNVG-NRW

Der Kreis kann einer Gemeinde auf deren Verlangen die Aufgabentragerschaft im Ortsverkehr tiber-
tragen. § 4 (1) OPNVG-NRW

Im Nahverkehrsplan werden die Rahmenbedingungen fiir die Entwicklung des OPNV im Ge-
biet der Stadt festgelegt. Der Nahverkehrsplan ergdnzt den zum Zeitpunkt der Beschlussfas-
sung noch gultigen, am 21.12.2005 vom Kreistag beschlossenen Nahverkehrsplan des Krei-
ses im Hinblick auf die konkrete Ausgestaltung des Stadtbusverkehrs sowie des Verkehrs
mit weiteren OPNV-Angebotsformen (zum Beispiel Anruf-Sammel-Taxen) auf dem Gebiet
der Stadt Euskirchen.

Die Stadt Euskirchen ist ebenfalls Aufgabentrager fur die auf ihrem Gebiet verkehrenden
Regionallinien. Im Hinblick auf die Ausgestaltung des Angebots dieser zwischen dem Kreis-
und dem Stadtgebiet verkehrenden Linien und deren Abstimmung mit dem Stadtbusverkehr
wurde zwischen beiden Aufgabentragern Einvernehmen geschaffen. Der Nahverkehrsplan
des Kreises Euskirchen befindet sich zurzeit in Fortschreibung. Im Zuge dieser Fortschrei-
bung wurde die Stadt Euskirchen kontinuierlich in dessen Aufstellung mit eingebunden.

Als Gegenstand des Nahverkehrsplans wird in § 8 OPNVG-NRW beschrieben:

.In den Nahverkehrsplanen sind auf der Grundlage der vorhandenen und geplanten Siedlungs- und
Verkehrsstrukturen sowie einer Prognose der zu erwartenden Verkehrsentwicklung Ziele und Rah-
menvorgaben fir das betriebliche Leistungsangebot und seine Finanzierung sowie die Investitionspla-
nung festzulegen. Der Rahmen fiir das betriebliche Leistungsangebot hat die fir die Abstimmung der
Verkehrsleistungen des OPNV notwendigen Mindestanforderungen fiir Betriebszeiten, Zugfolgen und
Anschlussbeziehungen an wichtigen Verknupfungspunkten, fiir die angemessene Verkehrshedienung
nach 8 2 Abs. 3 Satz 1 und den Qualifikationsstandard des eingesetzten Personals darzustellen sowie
die Ausriistungsstandards der im OPNV eingesetzten Fahrzeuge vorzugeben. Bei den Aussagen zur
Investitionsplanung ist der voraussichtliche Finanzbedarf anzugeben. Die Nahverkehrsplane haben
daruber hinaus die Struktur und Fortentwicklung der gemeinschaftlichen Beférderungsentgelte und -
bedingungen zu enthalten.”
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Der OPNV in der Stadt Euskirchen wird seit 2008 auf der Grundlage einer Betrauung der
SVE erbracht. Die Betrauung zur Durchfiihrung gemeinwirtschaftlicher Verkehre in der Stadt
Euskirchen erfolgte mit Ratsbeschluss vom 17.06.2008 und wirkt bis zum 31.12.2017. Das
europaische Wettbewerbsrecht und die Notwendigkeit, die Durchfihrung der gemeinwirt-
schaftlichen Verkehre in der Stadt Euskirchen erneut durch eine Betrauung zu regeln, ver-
bunden mit den zwischenzeitlich erfolgten Veréanderungen im Angebot, erfordern die Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans. Der diesem vorausgehende Nahverkehrsplan stammt
aus dem Jahr 2007 und wurde vom Rat am 13.12.2007 beschlossen. Zukunftig ist fur die
Fortschreibung des Nahverkehrsplans geplant, je nach Bedarf die zu aktualisierenden Kapi-
tel bei Veranderung von Grundlagen, Planungskonzepten und Angebotsveranderungen — der
Beschlusslage der zustandigen stadtischen Gremien entsprechend — zu Uberarbeiten.

Schwerpunktthemen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Aus dem Vorangegangenen sowie aus den Uberlegungen zur Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans des Kreises Euskirchen ergeben sich im vorliegenden Nahverkehrsplan folgende
drei Schwerpunktthemen:

e Festlegung des derzeitigen Angebotsumfangs entsprechend dem Fahrplanstand im Jahr
2015

e Perspektiven zur Weiterentwicklung des Angebots aufzuzeigen mit dem Ziel, die Attrakti-
vitdt des OPNV-Netzes unter Wahrung der Wirtschaftlichkeit zu steigern, zusatzliche
Fahrgaste zu gewinnen und den Nachfrageriickgang in der Vergangenheit zu kompen-
sieren

¢ Harmonisierung der Nahverkehrsplanung der Stadt Euskirchen mit der des Kreises Eus-
kirchen im Hinblick auf die die Stadtgrenzen tberschreitenden Linien, wobei sich das
Stadtbusangebot ausschliel3lich auf das Stadtgebiet Euskirchen bezieht

e Beschreibung der OPNV-relevanten Veranderungen im Schiilerverkehr, insbesondere im
Hinblick auf die Veranderung der Schullandschaft in der Stadt Euskirchen

e Perspektiven zur Weiterentwicklung flexibler, nachfrageorientierter Angebote
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2 Ziele und Rahmenbedingungen fir die Entwicklung des OPNV in
Euskirchen

2.1 Grundlagen

Die Stadt Euskirchen strebt unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingun-
gen eine zielgerichtete Weiterentwicklung des OPNV in der Kreisstadt an. Der OPNV soll die
Mobilitat der Bevoélkerung sichern und zur Verbesserung des Wirtschaftsstandortes beitra-
gen.

Entwicklung des Stadtbusangebots in Euskirchen

Die Stadt Euskirchen hat am 22. Dezember 1995 die SVE gegriindet, die als Managementgesellschaft
die Durchfithrung des OPNV in der Stadt wahrnimmt. Die SVE betreibt den Stadtbus seit Juni 1996.
Als Erganzung zum Bussystem wurde das Anruf-Sammel-Taxi (AST) eingerichtet. Das Stadtbusange-
bot wurde schrittweise erweitert, die meisten Stadtteile im Auf3enbereich in die Stadtbuslinien inte-
griert und mit dem Regionalverkehr koordiniert. Im August 1998 wurde der Schilerverkehr in die Zu-
standigkeit der SVE uberfuhrt und als Linienverkehr nach 8 42 Personenbefdrderungsgesetz (PbefG)
betrieben. Im Mai 2000 wurde ein modernes Kundenzentrum unmittelbar an der ebenfalls neu gestal-
teten Treffpunkthaltestelle erdffnet.

Im September 2002 wurden die Kernlinien 871 bis 875 vom 15-Minuten-Takt auf einen 20-Minuten-
Takt umgestellt und weitere wirtschaftliche KonsolidierungsmaRnahmen umgesetzt. Ende 2006 wurde
die Angebotsdichte auf den Kernlinien aul3erhalb der Hauptverkehrszeit auf eine 30-minitige Bedie-
nung reduziert. Zudem wurden die Ringlinien 860 und 870 (Freizeitlinien) eingefuhrt, die eine Bedie-
nung freitags und samstags abends bis 1 Uhr anbieten.

Im August 2008 wurde auf Grundlage des im Dezember 2007 von der Stadt verabschiedeten Nahver-
kehrsplanes eine Restrukturierung der Fahrleistungen vorgenommen. Danach bedient die Regional-
verkehr K6ln GmbH (RVK) die Kernlinien 860, 870 und 871 bis 875, die Firma Laschke die sogenann-
ten Ergénzungslinien 869, 876 - 878 und die Schilerlinien 861 bis 866. Ebenso hat die SVE 17 neue
Busse (neun Midibusse und acht Standardbusse des Typs Citaro der Fa. Evobus/Mercedes-Benz)
durch die RVK beschaffen lassen. Sie verfligen Uber EEV-Technik und erfilliten den Euro-5-
Grenzwert.

Mit der VRS-Verbunderhebung 2009 hat sich gezeigt, dass in den letzten Jahren erhebliche Verande-
rungen im Nutzerverhalten der Fahrgaste stattgefunden haben. Dies fithrte zu einem fir die SVE deut-
lich geringeren Anteil an den Fahrgeldeinnahmen. Im Rahmen einer von der Ingenieurgruppe 1VV
Aachen im Jahr 2012 vorgelegten Untersuchung wurden erhebliche Nachfrageriickgdnge im Berufs-
und Versorgungsverkehr festgestellt, die auf die Attraktivitatsminderung durch die Reduzierung des
Taktangebots zuriickgefiihrt werden kann.

Deshalb war es erforderlich, durch ein verbessertes Angebot wieder mehr Kunden, insbesondere
Bahnpendler, auf den Stadtbus zu bringen. Als Konsequenz hat die SVE zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2012 bei den Kernlinien 871 bis 875 auf den Stammstreckenbereichen wieder einen ganz-
tagig durchgehenden 20-Minuten-Takt eingefiihrt. Gleichzeitig wurde die Bedienungszeit montags bis
freitags um eine Stunde bis 22 Uhr verlangert.
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Im Rahmen des vorliegenden Nahverkehrsplans werden die Entwicklungen seit 2007 aufge-
nommen, bewertet und als Grundlage fir die weitere Ausgestaltung des Angebots darge-
stellt.

Die Stadt Euskirchen als Aufgabentrager sieht die Bereitstellung einer gemaR OPNVG §2
(Abs. 3 Satz 1) ,angemessene Bedienung der Bevolkerung durch den OPNV* als eine Auf-
gabe der Daseinsvorsorge an. OPNV vorzuhalten bedeutet, eine Mobilitatsalternative zum
Pkw-Verkehr anzubieten. Dartber hinaus gilt es, den spezifischen Mobilitats- und Sicher-
heitsbedurfnissen insbesondere von Frauen, dlteren Menschen und Behinderten sowie von
Kindern und Jugendlichen Rechnung zu tragen. Der Nahverkehrsplan hat das Ziel, die Rah-
menbedingungen fir eine sozial und 6kologisch vertragliche Mobilitdt zu schaffen und aus-
gewogene Mobilitdtschancen fur alle Personengruppen sicherzustellen.

Die Gestaltung des OPNV, sowohl in der Stadt Euskirchen als auch auf Kreisebene, orien-
tiert sich an den Vorgaben der Raumordnung und Regionalplanung und soll deren Zielset-
zungen unterstitzen. So stellt die Stadt Euskirchen als Mittelzentrum fur die kreisangehori-
gen Gemeinden einen wichtigen zentralortlichen Bezugspunkt dar. Der OPNV soll diese
Funktion fordern, indem er mit attraktiven Verbindungen eine gute Erreichbarkeit im Rahmen
der Nahversorgung ermoglicht. Neben der flachenhaften ErschlieBung der Innenstadt mit
den dortigen Einkaufsmdoglichkeiten und zentraldrtlichen Einrichtungen sollen durch den
OPNV die Ortsteile an die Innenstadt angebunden werden.

Die stadtebaulichen und verkehrlichen Planungen sind mit den Zielen der Nahverkehrspla-
nung moglichst umfassend abzustimmen. Bei Ausweisung und ErschlieBung neuer Gewer-
be- und Wohngebiete sowie sonstigen Verkehrserzeugern mit nennenswerten OPNV-
Potenzialen ist bei entsprechenden finanziellen Rahmenbedingungen die Anbindung an das
OPNV-Netz zu beriicksichtigen.

Insgesamt soll der OPNV mit einer hohen Attraktivitat und Nutzerfreundlichkeit bei gleichzei-
tiger Effizienz und Wirtschaftlichkeit entwickelt werden. Dazu ist eine marktgerechte Gestal-
tung der Bedienungsangebote notwendig. Angebote mit geringer Nachfrage und geringer
Kostendeckung sollen dabei durch nachfragegesteuerte, kosteneffizientere Angebotsformen
ersetzt und ergénzt werden. Eine laufende Beobachtung der Nachfrage soll eine zielgenaue
Steuerung des Angebots ermdglichen mit dem Ziel, den Marktanteil des OPNV mdglichst
auszuschdpfen.

Der OPNV wird in Euskirchen als ein wesentlicher Beitrag zur Wirtschaftsforderung und
Starkung des Wohnstandortes gesehen. Ein attraktiver, gut ausgebauter OPNV ist ein wich-
tiger Standortfaktor fur die Entwicklung der Wirtschaft. Eine wesentliche Rolle Gbernimmt der
OPNV bei der Starkung der Innenstadt als Einzelhandelsstandort.

Gemeinsam mit dem Aufgabentréger Kreis und den weiteren Aufgabentragern im Verkehrs-
verbund Rhein-Sieg (VRS) strebt die Stadt Euskirchen - unter Berlcksichtigung der Aufga-
bentragerschaften fir den SPNV sowie der Belange des Landes Nordrhein-Westfalen - die
Optimierung des OPNV und die kontinuierliche Weiterentwicklung des Gemeinschaftstarifes
in NRW an. Ziel ist eine integrierte Entwicklung von Schienen- und Busverkehr im Verkehrs-
verbund. Der OPNV soll als einheitliches und fiir die Nutzer begreifbares System weiter ent-
wickelt werden. Ein gutes Beispiel fir eine nutzergerechtere Harmonisierung der unter-
schiedlichen OPNV-Systeme ist die Schaffung eines Ubergangstarifs zum Aachener Ver-
kehrsverbund (AVV) im Dezember 2014.
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2.2 Grundsatze fur die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes in der
Kreisstadt Euskirchen

Die planerischen Grundsatze fur die Weiterentwicklung des OPNV-Euskirchen lassen wich
wie folgt umreil3en:

e Ziel des im Nahverkehrsplan verankerten OPNV-Angebots ist die Gewahrleistung einer
weiterhin méglichst flachendeckenden und qualitativ hoch stehenden OPNV-Bedienung
im Stadtgebiet. Dabei ist das bestehende Angebotsniveau unter verkehrlichen, sied-
lungsstrukturellen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln.

e Unter Beriicksichtigung der verschiedenen Verkehrsmittel ist fur den OPNV zu definieren,
welche Aufgaben er Ubernehmen kann und welches Entwicklungspotenzial in welchen
Bereichen der Stadt Euskirchen aktivierbar ist. Im Gegensatz zu den starker landlich ge-
pragten Raumen des Kreises stellt ein attraktives OPNV-System in der Kreisstadt ein
zum motorisierten Individualverkehr (MIV) durchaus konkurrenzfahiges Verkehrssystem
dar, das Mobilitatsbedirfnisse weitgehend abdecken kann.

e Gerade in stadtischen Verdichtungsrdumen sind die negativen Folgen des MIV am
starksten spurbar. Die weitere Zunahme des MIV st63t zunehmend an Grenzen, resultie-
rend aus Nutzungskonflikten und Umweltbelastungen. Der OPNV tragt zu einer Entlas-
tung vom MIV dar und dient damit der Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse insge-
samt. Deshalb wurde der OPNV in der Stadt Euskirchen als konkurrenzfahige Alternative
zum MIV in erheblichem Mal3e geférdert und ist auch weiterhin zu férdern. Es werden gu-
te Chancen gesehen, verlorene Marktanteile zurlickzugewinnen und weitere Marktpoten-
ziale fur den OPNV auszuschopfen.

Die fur den Kreis Euskirchen im Jahr 2012 durchgefiihrte Haushaltsbefragung weist fiir die Stadt
Euskirchen einen OPNV-Anteil von 12,5 % aus. Der kreisweite Durchschnitt liegt bei 10,9 %. Im
Vergleich zur Haushaltsbefragung 2010 ist der OPNV-Anteil in der Stadt Euskirchen um einen
Prozentpunkt gesunken. Dies bestatigt die in Kapitel 2.1 beschriebenen Beobachtungen zur Ver-
anderung des Nutzerverhaltens bei den Kunden des Stadtverkehrs Euskirchen, gegen die mit
dem im Nahverkehrsplan festgelegten Angebot gegengesteuert werden soll.

e Entsprechend den Zielen des OPNVG-NRW soll der kommunale OPNV mit dem Schie-
nenpersonennahverkehr verknupft werden, um so ein durchgehendes, mdglichst
vertaktetes Verkehrsangebot zu erreichen. Besonderer Aufmerksamkeit kommt in diesem
Zusammenhang einer mdoglichst guten Verknlipfung der Verkehrstrager am Bahnhof
Euskirchen zu.

e Bis zum 01.01. 2022 soll gemaR § 8 Abs.3 (3) PBefG der OPNV vollstandig barrierefrei
ausgebaut sein. Im Hinblick auf dieses Erfordernis wird im NVP das angestrebte Vorge-
hen zum Ausbau der Barrierefreiheit dargestellt.

[...] Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten
Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die Nutzung des offentlichen Personennahver-
kehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 ge-
nannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrin-
det werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaRnahmen getroffen. [...] (8 8 Abs.3 (3) PBefG)

e Im Hinblick auf den zu erwartenden Wettbewerb und die anstehende Liberalisierung des
OPNV ist die Funktionstrennung zwischen Besteller und Ersteller des OPNV gemali
OPNVG-NRW sicherzustellen.
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3 Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse im Stadtverkehr
Euskirchen

3.1 Grundsatze

Die Qualitat des OPNV-Angebotes in der Kreisstadt wird bestimmt durch

e die Erschlieungsqualitat,

e die Bedienungsqualitat,

e die Verbindungsqualitat (Systemverkniipfung zwischen den OPNV-Tragern),
e die Qualitat der Infrastruktur und

e die Fahrzeugqualitat.

Nur im abgestimmten Zusammenspiel ergeben diese Teilaspekte ein attraktives OPNV-
System.

Fahrgastentwicklungen, Potenzialermittlungen und der finanzielle Rahmen machen es dari-
ber hinaus erforderlich, fortlaufend die Wirtschaftlichkeit zu tGberprifen und ggf. Anpassun-
gen vorzunehmen.

3.2 Entwicklung des Stadtbus-Systems

Der Auf- und Ausbau des Euskirchener Stadtbussystems wurde im Herbst 2000 abgeschlos-
sen. Es schlieRen sich eine Konsolidierungs- und Restrukturierungsphase an, in denen das
Leistungsangebot Uberprift und an die wirtschaftlichen Erfordernisse angepasst wird. Die
Reduzierung des 15-Minuten-Taktes auf 20-Minuten im Jahr 2002 sowie Dehnung der Takte
aulRerhalb Hauptverkehrszeit auf eine 30-minttige Bedienung im Jahr 2006 kennzeichnen
diese Phase, die im Jahr 2012 mit der Wiedereinfliihrung eines ganztagigen 20-Minuten-
Taktes teilweise zuriickgenommen wurde.

Im Jahr 2015 gibt es 11 Stadtbuslinien, davon

e 5Kernlinien (871, 872, 873, 874, 875),

e 4 Erganzungslinien (869, 876, 877, 878) und
e 2 Freizeitlinien (860, 870).

Die Kernlinien haben eine durchgangigen Taktverkehr, die Erganzungslinien verkehren ent-
weder nur zu bestimmten Zeiten (abends, am Wochenende) oder mit reduziertem Fahrplan-
umfang. Die Linie 869 Uberschreitet als einzige Stadtbuslinie die Stadtgrenze und schlief3t
die Weilerswister Ortsteile Lommersum und Bodenheim an.

Zusatzlich werden 10 Schilerbuslinien (735 bis 738 und 740 bis 746) eingesetzt, die zum
September 2013 vollstandig tberplant wurden. Griinde fiir die Uberplanung waren zum ei-
nen, die Schilerbuslinien Ubersichtlicher und bedarfsgerechter zu strukturieren und zum an-
deren der veranderten Schullandschaft Rechnung zu tragen.

Alle genannten Linien werden als ein einheitliches Linienbiindel angesehen, das integriert zu
betrachten ist.

Waéhrend der Stadtbus im Jahr 1996 mit zwei Linien und 286 Tsd. Fahrplankilometer gestar-
tet ist, wurden im Jahr 2014 knapp 1,3 Mio. Fahrplankilometer erbracht. Die meisten Fahr-
plankilometer wurden mit fast 2 Mio. im Jahr 2000 erbracht, der niedrigste Wert — abgesehen
von den Einfuhrungsjahren — betrug im Jahr 2007 knapp 1,2 Mio. Kilometer.
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Der schrittweise Ausbau des Stadtbussystems hat zwischen 1996 und 2002 zu erheblichen
finanziellen Aufwendungen und einem entsprechend hohen laufenden Kostenniveau gefuhrt.
Zwar konnte die Infrastruktur dank der Landesférderung weitestgehend realisiert werden,
doch die Betriebskosten haben eine der Entwicklung entsprechende starke Zunahme ge-
zeigt, die durch die Fahrgelderldse nicht kompensiert werden.

Da die Angebotsanpassungen zur Verbesserung der wirtschaftlichen Situation, insbesondere
im Dezember 2006, auch zu Fahrgastverlusten gefiihrt haben, die sich auch in der Verande-
rung des Modal Splits der Stadt Euskirchen widerspiegeln, war es aus Sicht der Stadtent-
wicklung wiinschenswert, die Attraktivitait des OPNV-Systems wieder gezielt zu erhohen.
Dies sollte dort erfolgen, wo die meisten Potenziale zu aktivieren sind, also in erster Linie im
Pendler- und Freizeitverkehr.



Abbildung 3-1:
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Entwicklungsphasen des OPNV-Systems in der Stadt Euskirchen 1996 —
2014, Quelle: SVE
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Das Stadtbussystem wurde von zwei Linien bei Betriebsaufnahme im Jahre 1996 auf elf Li-
nien im Jahre 2014 erweitert (siehe Tabelle 3-1). Das Busnetz wuchs dabei auf 75 km Netz-
lAnge, das von maximal 18 Fahrzeugen befahren wurde. Die Anzahl von Fahrzeugen wurde
im Zuge der Restrukturierungen im Jahr 2008 um zwei Busse reduziert. Das Haltestellennetz
im Stadtgebiet hat sich im Zeitraum von neun Jahren verdreifacht. Die ricklaufigen Fahr-
gastzahlen und Fahrplankilometer in der jingsten Zeit beruhen insbesondere auf Umstruktu-
rierungen und Anpassungen an die ricklaufige Nachfrage im Schilerverkehr.

Tabelle 3-1 gibt einen Uberblick tiber die Entwicklung der wesentlichen Leistungsdaten beim
Stadtbus Euskirchen.

Tabelle 3-1: Entwicklung der Kennzahlen beim Stadtbus Euskirchen 1996 — 2014,
Quelle: VDV Jahresstatistik

1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Linien* 2 5 7 8 10 10 9 9 9 9 9
km Netzlange 16 44 62 70 80 80 72 72 72 72 72
Haltestellen 93 184 | 238 | 255 | 275 | 275 | 276 | 276 | 276 | 276 | 276
Fahrzeuge 5 15 21 22 22 22 20 20 20 20 20
Fahrplan-km p.a. (Tsd) 286 | 895 | 1.296 | 1.404 | 1.976 | 1.901 | 1.808 | 1.479 | 1.475 | 1.460 | 1.425
Personen-km (Tsd) 1.800 | 3.491 | 5.662 | 9.464 |10.529|10.807|12.119{13.149|13.212|13.275|14.418
Fahrgastzahlen gem.
Verkaufsstatistik — 600 | 1.049 | 1.618 | 3.155 | 3.510 | 3.905 | 4.040 | 4.300 | 4.404 | 4.425 | 4.806
LFahrgastgleichwerte* (Tsd)

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Linien* 11 11 11 11 11 11 11 11

km Netzlange 75 75 75 75 75 75 75 75

Haltestellen 276 | 276 | 276 | 276 | 276 | 276 | 276 | 276

Fahrzeuge 20 18 18 18 18 18 18 18

Fahrplan-km p.a. (Tsd) 1.156 | 1.218 | 1.209 | 1.234 | 1.216 | 1.237 | 1.339 | 1.295
Personen-km (Tsd) 14.751(14.772|15.294 | 14.454 | 14.586 | 14.859|14.480|13.818
Fahrgastzahlen gem.

Verkaufsstatistik — 4917 | 4.924 | 5.098 | 4.818 | 4.862 | 4.953 | 4.826 | 4.606

,Fahrgastgleichwerte* (Tsd)

* Nur Haupt- und Ergénzungslinien, ohne Schullinien

Zu der in Tabelle 3-2 dargestellten Position ,Fahrgastzahlen gem. Verkaufsstatistik” ist an-
zumerken, dass die angegebenen Werte ausschlie3lich das Vertriebsergebnis der SVE wi-
derspiegeln und nicht die Fahrgastzahlen in den Fahrzeugen. Diese Zahlen werden zur bes-
seren Differenzierung als ,Fahrgastgleichwerte” bezeichnet (Abbildung 3-2). Der Erfolg im
Vertrieb ist auf zahlreiche Fremdkunden zurtickzufihren, die zwar ihre Fahrausweise bei der
SVE kaufen, jedoch den Stadtbus nicht oder kaum nutzen, wohl aber beispielsweise das
Zug- oder Regionalbusangebot

Im Abgleich mit den Fahrgasterhebungen in den Bussen (VRS-Zahlungen 1999, 2004, 2009
sowie laufende Schwerbehindertenzahlungen gem. 8§ 148, 9. Buches des Sozialgesetzbu-
ches) lasst sich eine abweichende Entwicklung zwischen den positiv verlaufenden Verkaufen
und rucklaufigen Fahrgastzahlen belegen.
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Abbildung 3-2: In ,Fahrgastgleichwerte” umgerechnete Ticketverkdufe gemald Verkaufs-
statistik im Stadtbusverkehr 1996 — 2014 — Die Angaben spiegeln nicht die
reale Nutzung der Stadtbusse wider, Quelle: SVE
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3.3 Nachfrageentwicklung

Wahrend die Vertriebszahlen bis zu einem Maximum im Jahr 2009 gestiegen sind und auf
einem relativ hohem Niveau bis 2013 in etwa stagnieren, sind ist die Anzahl der Fahrgéste
nach den einschneidenden Restrukturierungsmaf3nahmen beim Stadtbusangebot im De-
zember 2006 rucklaufig. Dies belegen die Werte der genannten VRS-Zahlungen.

Die reduzierte Nachfrage entspricht dem angepassten Angebot. Die Anzahl der durchgefiihr-
ten Fahrten im Zeitraum 1999 bis 2009 ist um 30% reduziert worden. Die Auslastung der
Fahrzeuge (Einsteiger pro Fahrt) hat sich von 14 (1999) auf 18 (2009) erhéht.*

Nach einem Spitzenwert im Jahr 2004 wurden bei der VRS-Erhebung 2009 weniger Fahr-
gastfahrten ermittelt als im Jahr 1999. Dies zeigt die Gegenlaufigkeit der Erfolge im Vertrieb
und der Rickgéange bei den beférderten Fahrgasten. Abbildung 3-3 gibt die Fahrgastzahlen
in Fahrten pro Werktag an. Hochgerechnete Jahreswerte werden nicht ausgewiesen.

Abbildung 3-3: Fahrten pro Werktag im Vergleich der VRS-Erhebungen 1999, 2004 und
2009, Quelle: VRS
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Eine Auswertung der fur den Gesamtbetrieb erhobenen Fahrgastzahlen der Schwerbehin-
dertenzahlungen gem. § 148, 9. Buches des Sozialgesetzbuches bestatigt die Tendenz riick-
laufiger Nutzung der Stadtbusse ab dem Jahr 2007.

Nach der abermaligen Revision des Angebotes im Dezember 2012 durch Einfihrung des
ganztagigen 20-Minuten-Taktes und weiterer Verbesserungen im Abendverkehr lassen sich
uber die Schwerbehindertenzahlungen wieder Fahrgaststeigerungen feststellen. Diese Ent-
wicklung soll durch die Festschreibung des entsprechenden OPNV-Angebots im Nahver-
kehrsplan verstetigt werden.

Im Rahmen der Uberpriifung des Liniennetzes (2012) wurde die Verteilung des Fahrtauf-
kommens Uber den Tag untersucht und ein Vergleich der Erhebungsjahre 1999, 2004 und
2009 dargestellt. Der Nachfragertickgang im Jahr 2009 wird deutlich sichtbar. Trotz nach wie
vor ausgepragter Frih- (zwischen 7.00 Uhr und 8:00 Uhr) und Mittagsspitze (zwischen
13.00 Uhr und 14:00 Uhr) ist der Rickgang des Fahrgastaufkommens festzustellen. Die
Nachfrage am Nachmittag ist stark zuriickgegangen. Die Gutachter fassen die Entwicklung
wie folgt zusammen:

Ingernieurgruppe 1VV GmbH & Co KG, Aachen/Berlin (2012). Uberarbeitung des Liniennetzes der Stadtverkehr Euskirchen
GmbH. Aachen. Bericht. S.5.



Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen 17

e Die Tagesganglinie der SVE zeigt eine ausgepragte Spitzenstunde am Morgen (7-8 Uhr, ca.
20%), was deutlich Uber groR3stadtischen Werten liegt. Ebenso ist die durch den Schulerverkehr
verursachte Mittagsspitze (ca. 15%) Uberdurchschnittlich ausgepragt.

e Die Auspragung der Morgen- und Mittagsspitze hat sich im Verlauf der Erhebungen verscharft
(Reisezeiten des Schulerverkehrs), wogegen die nachmittagliche Spitze (Ruckreise Berufsver-
kehr) nicht mehr erkennbar ist (ggf. geringere Ansprache des Potenzials durch SVE-Angebot).

e Die Entwicklung des vormittaglichen ,Nachfragetals“ lasst Rickgange im Bereich der Versor-
gungsfahrten (Einkauf, Arzt, ...) vermuten.“*
Abbildung 3-4 zeigt die Tagesganglinie mit absoluten Werten.

Abbildung 3-4: Tagesgang der Stadtbusnachfrage 1999, 2004 und 2009,
Quelle und Darstellung: IVV
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Ingernieurgruppe 1VV GmbH & Co KG, Aachen/Berlin (2012). Uberarbeitung des Liniennetzes der Stadtverkehr Euskirchen
GmbH. Aachen. Bericht. S.11.
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Bei der Untersuchung des Liniennetzes erfolgte ebenfalls eine differenziertere Betrachtung
der einzelnen Linien. Tabelle 3-7 gibt einen Uberblick tiber die Entwicklung der Fahrgastzah-
len und des Angebots auf den einzelnen Stadtbuslinien bis zum Jahr 2009, unterschieden
nach Linienfunktionen. Folgende wesentliche Erkenntnisse wurden aus der Untersuchung
abgeleitet:

o Das Fahrtenangebot bei den Stadtbuslinien ist nach der Einfihrung des Maximalange-
bots im Dezember 1999 ricklaufig. Im Schilerverkehr gab es zwischen 2004 und 2009
keine Veranderungen.

e Die Linien lassen sich hinsichtlich ihrer Auslastung (Einsteiger pro Fahrt) auf Basis der
Erhebung 2009 in drei Kategorien einteilen: (1) Linie 871 und 874 zeigen die hdchsten
Einsteigerwerte (2) 869, 872, 873 zeigen ein mittleres Niveau (3) 875-878 ein unter-
durchschnittliches Niveau“.?

¢ Die ,Kernstadt-Linien“ haben im Betrachtungszeitraum bis 2009 Nachfrage deutlich verlo-
ren, die ,Stadtteile-Linien" ebenfalls in geringerem Umfang. Bei den Schilerlinien gab es
keine Veranderungen.*

Mit der Einfihrung des ganztagigen 20-Minuten-Taktes ab Dezember 2012 sowie der
schrittweisen Optimierung der Zuganschliisse abends konnten die Fahrgastrickgange wie-
der gebremst werden. Sekundarauswertungen der Schwerbehindertenzahlungen deuten auf
die Umkehrung des negativen Trends hin.

Abbildung 3-5:  Fahrgastentwicklung bei den einzelnen SVE-Linien 1999, 2004 und 2009,
Quelle und Darstellung: IVV
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Ingernieurgruppe IVV GmbH & Co KG, Aachen/Berlin (2012). Uberarbeitung des Liniennetzes der Stadtverkehr Euskirchen
GmbH. Aachen. Bericht. S.6.
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Die Nachfrage beim AST, das den Stadtbusverkehr ergdnzt, ist mit der Reduzierung des
Angebots seit dem Jahr 2006 kontinuierlich gesunken. Die Nachfragewerte haben sich seit
2011 sehr stark reduziert und betragen im Jahr 2014 geringfuigig mehr als 5 % der Maximal-
nachfrage im Jahr 2003. Die Werte zeigen, dass der Stadtbus — mit den Freizeitlinien 860
und 870 — auch in den Schwachlastzeiten den Uberwiegenden Teil des Angebots stellt und
das AST lediglich punktuelle Angebotslicken flllt. Zudem wird es nur zu den Betriebszeiten
des Stadtbusses eingesetzt. Es stellt in der Regel die stiindliche Bedienung der nicht oder
nicht kontinuierlich bedienten Stadtteile sicher. Abbildung 3-6 zeigt den Gesamtverlauf der
Nachfrageentwicklung beim AST seit 1996.

Abbildung 3-6:  Fahrgastentwicklung p.a. im AST-Verkehr 1996 — 2014, Quelle: SVE
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3.4 Ausgangslage: Angebotskonzept 2013/2015

Zur Weiterentwicklung des Stadtbusverkehrs und mit dem Ziel, die festgestellten Nachfrage-
rickgadnge zu kompensieren und die Attraktivitat zu steigern hat die SVE im Jahr 2012 die
Ingenieurgruppe IVV Aachen beauftragt, MaRnahmen zur Weiterentwicklung von Fahrplan
und Netzstruktur zu erarbeiten. Auf der Grundlage dieser Untersuchung wurde das bereits
oben angesprochene Angebotskonzept 2013 entwickelt, das folgende Merkmale umfasst
und vom Grundsatz her im Wesentlichen — mit punktuellen Weiterentwicklungen insbesonde-
re im Abend- und Spatverkehr — in etwa dem Angebotsumfang im Jahr 2015 entspricht:

Wesentliche Elemente des Angebotskonzepts 2013/2015 auf den Kernlinien sind:
) Durchgéngiger 20-Minuten-Takt bis 19 Uhr montags bis freitags

) Stundliches Angebot bis 22 Uhr montags bis freitags

o Betriebsbeginn um ca. 5.30 Uhr in Richtung Innenstadt.

Das Angebot auf den Ergéanzungs- und Schulerlinien ist weiterhin nachfrageoerientiert und
richtet sich nach den fiir die Stadt Euskirchen aufgestellten Bedienungsstandards bzw. den
Anforderungen der Schulen.

Im Dezember 2012 wurden neben Optimierungen bei den Betriebszeiten folgende kunden-
orientierte Veranderungen im Liniennetz umgesetzt:

) Vereinfachung der Linienfihrung bei den Linien 871 und 872 im Bereich der End-
schleifen

o Einheitliche Linienfuhrung der Linie 873 in Stotzheim (alle Fahrten bedienen den
Ring)

o Ganztagige Bedienung von Wischheim durch die Linie 875.

Weitere Anpassungen betreffen die Anbindung der Ortsteile Schweinheim, Flamersheim
und Niederkastenholz. Diese werden ab Dezember 2013 mit einer zusatzlichen Hin- und
Ruckfahrt ab Euskirchen Bf um 14:45 Uhr sowie mit einer Fahrt von Schweinheim Uber
Stotzheim nach Euskirchen um 18:52 Uhr bedient. Die dauerhafte Aufrechterhaltung dieser
Angebote hangt von der Intensitét ihrer — regelmafig zu beobachtender — Nutzung ab.

Eine weitere Verstetigung des Angebotes in der Folgezeit betrifft die Optimierung der An-
schlisse von den Zigen zum Stadtbus im Abendverkehr. So wurden zusatzliche
Abbringerfahrten vom Bahnhof in die Stadtteile auf den Kernlinien 871 bis 875 um
19:35 Uhr (Dezember 2013) sowie um 20:35 Uhr (Dezember 2014) in jeweils beiden Fahrt-
richtungen eingerichtet.

Somit besteht im Jahr 2015 im Ubergangsbereich zwischen HVZ und Spatverkehr zwi-
schen 19:00 Uhr und 21:00 Uhr stadtauswaérts ein 30-minitiges Fahrtenangebot, das ins-
besondere auf heimkehrende Bahnpendler mit kurzen Ubergangszeiten in Euskirchen Bf
aus Richtung Kdln und Bonn ausgerichtet ist.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015 werden die Fahrten der Regionallinie 806 mit
Ausnahme des Schulerverkehrs eingestellt. Im Gegenzug wird der Fahrplan der Linie 876
erganzt und Taktlicken geschlossen.
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3.5 Struktur des OPNV-Systems

Der Stadtbus Euskirchen zeichnet sich aufgrund seines dichten Linennetzes, seiner engen
Taktung und modernen Betriebsmittel sowie seiner Infrastruktur insgesamt durch hohe An-
gebots- und Befdrderungsqualitaten aus.

Neben den 11 Stadtbuslinien verkehren 9 Regionalbuslinien (davon 2 Linien vorwiegend
Schilerverkehr®) und 5 Bahnlinien (davon seit Dezember 2014 eine S-Bahn-Linie) im
Stadtgebiet, die ebenfalls wichtige ErschlieBungs- und Verbindungsfunktionen tibernehmen
(siehe Tabelle 3-2, Abbildung 3-7 und Abbildung 3-8). Zuséatzlich werden Wochendverkehre
auf der Bahnstrecke Euskirchen — Zilpich — DlUren angeboten, die ab Dezember 2015 als
RB 28 ,Eifel-Bérde-Bahn“ benannt werden. Der Betrieb wird zurzeit durch die Interessenge-
meinschaft Rurtalbahn e.V., Diren (IGR) in enger Zusammenarbeit mit der Rurtalbahn
GmbH, Diren (RTB) durchgefihrt.

Fur den Schilerverkehr werden 8 SVE-Linien eingesetzt.
Das AST-System erganzt die verbleibenden Liicken im festbedienten OPNV-Netz.

®  Fahrplanstand 14.12.2014.
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Tabelle 3-2: Linien des offentlichen Nahverkehrs (Stand: Fahrplan 2015/2016)
Bahn
Linie | Konzession Verlauf
RE 12 DB K6ln - Euskirchen - Mechernich - Kall - Gerolstein (- Bitburg - Trier)
RE 22 DB Kéln - Erftstadt - Euskirchen - Mechernich - Kall - Gerolstein (- Bitburg - Trier)
RSBZ% DB Bonn - Meckenheim - Rheinbach — Euskirchen (S 23) - Bad Minstereifel (RB 23)
RB 24 DB Kéln - Erftstadt - Euskirchen - Mechernich - Kall - Gerolstein
RB 28 IGR/RTB | Euskirchen - Ziilpich — Duren (Wochenendverkehr)
Regionalbus
SB 98 RVE Euskirchen Bf - Zilpich ( - Duren)
298 RVE Euskirchen Bf - Ziilpich ( - Diren)
801 RVK Euskirchen Bf - Kreuzweingarten - Arloff - lversheim - Bad Miinstereife| Bf
802 RVK Euskirchen Bf - Palmersheim - Kurtenberg - Bad Miinstereifel-Wald
806 RVK Euskirchen Bf - Dom Esch - Ollheim - Miiggenhausen - Swisttal-Heimerzheim
807 RVK Euskirchen Bf - (Oberwichterich -) - Zilpich-Milheim - Erftstadt-Lechenich
808 RVK Euskirchen Bf - Mechernich - Kall Bf
809 RVK (Euskirchen Bf - ) Billig - Antweiler - Holzheim - Mechernich
810 RVK Euskirchen — Zilpich-Schwerfen - Mechernich Bf - Mechernich, Stiftsweg
842 RVK Rheinbach Bf - Swisttal-Odendorf - Kuchenheim - Euskirchen Bf
985 RVK Euskirchen Bf - Wiischheim - Weilerswist - Briihl Mitte
SVE-Schilerlinien Lange
735 SVE Euskirchen Roitzheim — Weidesheim — Kuchenheim 6,4 km
736 SVE Euskirchen Rheder — Kreuzweingarten — Stotzheim 7,8 km
737 SVE Euskirchen Niederkastenholz — Palmersheim — Schweinheim — Flamersheim 12,8 km
738 SVE Euskirchen Billig — Euenheim — Elsig — Wilkirchen 10,9 km
740 SVE Euskirchen Dom-Esch - Kleinbiillesheim — Grof3biillesheim — Euskirchen Bf 14,4 km
741 SVE Euskirchen Stotzheim — Roitzheim — Euskirchen Bf — Hermann-Josef-Schule 7,7km
742 SVE Euskirchen WiRkirchen — Euenheim/Elsig — Frauenberg — Euskirchen Bf 18,8 km
743 SVE Euskirchen Heide — Euskirchen Franziskusschule 2,7 km
SVE-Stadtbus
860 SVE Euskirchen Bf - Lindenweg - Marienhospital - Euskirchen Bf 13,5 km
8696 SVE Euskirchen Bf — Kessenich - Weilerwist-Lommersum 14,5 km
870 SVE Euskirchen Bf — Wiischheim — Kuchenheim - Kirchheim — Stotzheim — Eusk. Bf 29,4 km
871 SVE Euskirchen Stdstadt — Euskirchen Bf — Memelstr. 8,5km
872 SVE Euskirchen Theodor-Korner-Str. — Kommerner StraRe — Eusk. Bf — Nordstadt 7,9 km
873 SVE Euskirchen Bf — Stotzheim — Flamersheim (- Niederkastenholz — Schweinheim) 10,6 km
874 SVE Euskirchen Bf — Kuchenheim — Flamersheim — Kirchheim 12,1 km
875 SVE Euskirchen Bf — Kleinbiillesheim — GroRbiillesheim — Wiischheim 7,0 km
876 SVE Euskirchen Bf — Dom-Esch — IPAS — Kuchenheim — Euskirchen Bf 17,7 km
877 SVE Euskirchen Bf - Billig — Kreuzweingarten 8,5 km
878 SVE Euskirchen Bf — Euenheim — WiBkirchen 5,0 km
Anrufsammeltaxi
890 SVE Anrufsammeltaxi Euskirchen

6

Die Linie 869 verlasst als einzige SVE-Linie das Stadtgebiet Euskirchen. 2013 wurden fur diese Linie 29.166 km erbracht, davon auf dem

Gebiet der Gemeinde Weilerswist bzw. des Kreises Euskirchen 11.724 km (40,2%) und 17.442 km (59,8 %) auf Euskirchener Stadtgebiet.
Die Finanzierung erfolgt zurzeit ausschlief3lich tiber die SVE, ab 2016 beteiligt sich die Gemeinde Weilerswist an den Kosten.
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Abbildung 3-7:

OPNV-Liniennetz im Stadtgebiet Euskirchen (Gesamtstadt),

Quelle: SVE - mit freundlicher Genehmigung der VRS GmbH
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Abbildung 3-8:  OPNV-Liniennetz im Euskirchen Kernstadt,
Quelle: SVE - mit freundlicher Genehmigung der VRS GmbH
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3.6 VerkehrserschlieRung

Die VerkehrserschlieBung richtet sich danach, welche Einzugsbereiche die Haltestellen
haben und welcher Einwohneranteil von den Haltestellen erschlossen wird. Ferner ist si-
cherzustellen, dass die Ortsteile in das OPNV-Netz eingebunden und die zentralen Einrich-
tungen durch den OPNV erreichbar sind. Im Folgenden werden die fiir die Stadt Euskir-
chen geltenden Haltestellenerreichbarkeitsstandards und das Ergebnis der Prifung der
innerortlichen Erreichbarkeit dargestellt.

3.6.1 Haltestellenerreichbarkeit

Fir die Haltestelleneinzugsbereiche werden Richtwerte’ zugrunde gelegt, bei deren An-
wendung sich eine optimale ErschlieRung des Stadtgebiets ergibt.

Fur Mittelzentren wie Euskirchen gelten folgende Richtwerte fir die Haltestellenerreichbar-
keit (Luftlinienentfernung):

e 300 - 500 m bei Bushaltestellen
(entsprechend 5 — 8,5 Minuten FuBwegzeit unter Berticksichtigung eines Umwegfaktors
von 1,2)

e 400 - 800 m bei Haltestellen des SPNV
(entsprechend 7 — 14 Minuten FuBwegzeit unter Bertcksichtigung eines Umwegfaktors
von 1,2).
Fur die Stadtbushaltestellen werden 300-Meter-Radien angesetzt. Bei den Ubrigen Buslinien
kann der Radius bis zu 500 m betragen.

Der Stadtbus gewadhrleistet unter Zugrundelegung dieser Einzugsbereiche die nahezu fla-
chendeckende ErschlieBung der Kernstadt. So wohnen mindestens 90% der Bewohner der
Kernstadt im Umkreis von 300 m zur nachsten Haltestelle.

Aufgrund der flachendeckenden Erschliel3ung entstehen teilweise maandrierende Linienver-
laufe, die sich unguinstig auf die Fahrzeit auswirken. In Folge der Umsetzung von Mal3nah-
menvorschlagen der Liniennetzuntersuchung 2012 wurde die Linienfiihrung jedoch teilweise
gestrafft, so dass eine groRere Transparenz und Attraktivitdt geschaffen wurde (Linie 871
verkehrt ausschliel3lich zur Eupener Stral3e, Anbindung des Marienhospitals immer tber
Gottfried-Disse-StralRe; Linie 872 verkehrt immer Gber Kirschenallee zur Endhaltestelle
Theodor-Korner-Straf3e, Linie 875 fahrt immer Uber Wischheim).

Abbildung 3-9 und zeigen die ErschlieBungswirkung der Haltestellen im Stadtgebiet Euskir-
chen unter Berlcksichtigung der genannten Richtwerte, jeweils differenziert fur die Ge-
samtstadt und die Kernstadt.

" Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des &ffentlichen

Personennahverkehrs. KéIn. 2010. Tabelle 5, S. 8.
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Abbildung 3-9:  ErschlieBung des Euskirchener Stadtgebiets mit dem OPNV (Gesamtstadt)
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Abbildung 3-10: ErschlieBung des Euskirchener Stadtgebiets mit dem OPNV (Kernstadt)
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Von den 22 Euskirchener Stadtteilen sind 19 an das Stadtbusnetz angebunden. Diese um-
fassen 97,2% der Einwohner der Stadt. Die Bedienungsqualitaten differieren allerdings je
nach Lage der Orte an den Linien des Kern- oder Erganzungsnetzes. Drei Stadtteile (Elsig,
Frauenberg, Oberwichterich) werden ausschliel3lich vom Regionalbus bedient.

Es ergeben sich folgende Unterschiede bei der Bedienung der einzelnen Orte:
e Stadtteile bzw. Bedienungsbereiche mit ausschliel3licher Stadtbusbedienung (Kernnetz)

e Stadtteile, die durch eine Kombination der Angebote von Regional- und/oder Stadtbus
und teilweise durch AST bedient werden (Billig, Dom-Esch, Euenheim, Kreuzweingar-
ten, Kessenich, Rheder, Schweinheim, Weidesheim, Wi3kirchen)

e Stadtteile bzw. Siedlungsbereiche, die nur vom Regionalbus bedient werden (Billiger
Wald, Elsig, Frauenberg, Oberwichterich)

e nicht von kontinuierlichen Stadt- bzw. Regionalbusangeboten, sondern durch AST-
Angebote die Kernstadt angebundene Siedlungsbereiche (Euskirchener Heide,
Irresheim, Schornbusch).

Generell fuhrt die Uberlagerung von Stadtbus- und Regionalbuslinien zu einer Verbesse-
rung der ErschlieBung und der Wirtschaftlichkeit des OPNV.

Die innere Erschlielung der Ortsteile entspricht in der Regel nicht der ErschlieBungsquali-
tat der Kernstadt, da die mdglichst direkte Anbindung an die Kernstadt Vorrang vor einer
flachendeckenden inneren Erschlie3ung in den AulRenbereichen hat. Es ist aber auch da-
rauf hinzuweisen, dass in den Féllen die AST-Haltestellen eine erganzende ErschlielBungs-
funktion haben, da sie zusétzlich zu den Bushaltestellen eingerichtet sind.

Solche ,Mangel“ in der FeinerschlielBung (300-Meter-Umkreis um die Haltestellen) sind u.a.
in den folgenden Ortsteilen anzutreffen, wobei anzumerken ist, dass ausschlie3lich vom
AST erschlossene Bereiche hier nicht aufgefihrt werden:

e Kernstadt: Teile der NordstralRe in der Nordstadt; Teile der Paula-Modersohn-Becker-
Str. und der Hanna-Nagel-Str. im Nordosten

e Dom-Esch: sudoéstlicher Randbereich (Hirschstr., Hasenpfad)
o Elsig: auBerster Randbereich im Norden (Teil der Elsiger Str.)
e Kessenich: Randbereich im Norden (Gut Bartelshof, Kessenicher Burg)

e Kirchheim: sudwestlicher Bereich (Hockenbroich) um die StralRe ,Vogelsang“;, das
ehemalige Wochenendhausgebiet am Eulenheckenweg; die Siedlung an den StralRen
»In den FlieBen® und ,Klosterpfad”; das Kloster Schweinheim; die Siedlung im Westen
an der Arloffer Str.; weitere kleinteilige Randbereiche

e Kleinbillesheim: nordwestlicher Teil (Brusseler Str., Amsterdamer Str., Untere Ahr)

e Kuchenheim: suddstlicher Randbereich (Schubertstr. und Neubaugebiet Verdistr./Am
Backer Jans Kreuz); im Norden ein Bereich um die Stral3e ,Untere Burg*

e Niederkastenholz: sudlicher Teil (Teile der Niederkastenholzer Str., Kreuzstr., Heinrich-
str., Saalstr.)

e Palmersheim: norddstlicher Randbereich am Odendorfer Weg
e Rheder: dulRerster nordlicher Bereich
e Roitzheim: stdwestlicher Randbereich (Teile des Eulenwegs und der Lilienstr.)

e Schweinheim: aul3erster westlicher Bereich an der Irmelsgasse; stdlicher Randbereich
an der Schweinheimer Str.
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e Stotzheim: Randbereich im Sidwesten (Teile der Konrad-von-Hochstaden-Str. und der
Clemens-August-Str.)

e Weidesheim: Teile der Alemannenstrafl3e im Norden
e Wilskirchen: sudlicher Randbereich (Teil der Marathonstr.; Golfstr.)
Dariiber hinaus werden einige abseits der Ortslagen liegende Gehdofte nicht erschlossen.

In den Stadtteilen Euenheim, Euskirchen Mitte, Flamersheim, GroRbiillesheim, Rheder und
Weidesheim werden Teile von Gewerbegebieten nicht erschlossen.

3.6.2 Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen

Die fur die Stadt Euskirchen zentralen Einrichtungen, wie Krankenhaus, Behorden, Schu-
len, aber auch die City sind sehr gut an das stadtische Busnetz angebunden.

Die voraussichtlich im Jahr 2015 vollstindig eréffnete ,Thermen und Badewelt Euskirchen®
wird Uber die ca. 350 m entfernte Haltestelle ,Angelika Kaufmann-Straf3e“ (Linien 870, 876,
985) sowie uber die ca. 700 m entfernte Haltestelle ,Erftstadion® (Linien 860, 872) angebun-
den.

Da die unmittelbare Anbindung an das Busnetz aufgrund der Lage im Stral3ennetz und der
damit verbundenen zeitaufwandigen Linienwegmodifikationen schwierig zu realisieren ist,
ware alternativ zu einer direkten OPNV-ErschlieRung eine optimierte FuBwegverbindung
insbesondere der Haltestelle ,Erftstadion” zu prifen (Verkirzung durch geradlinigere Fih-
rung, Ausschilderung, Beleuchtung). Eine Stichfahrt der stark frequentierten Regionalbusli-
nie 985 zur ,Thermen und Badewelt Euskirchen“ widersprache dem Prinzip einer mdglichst
geradlinigen Fuhrung der regionalen Buslinien und wird vom Kreis Euskirchen nicht akzep-
tiert. Eine Einbindung in das Stadtbusnetz wirde ebenso einen erheblichen Eingriff in das
Liniennetz erfordern und — sollte ein attraktiver Takt angeboten werden — Fahrzeitverlange-
rungen auf einer Kernlinie bedingen.

Mdoglichkeiten der Einbindung in den Fahrplan einer der Freizeitlinien (860, 870) sollten
jedoch naher untersucht werden.

Abbildung 3-11 zeigt das Busnetz und die zentralen Einrichtungen in der Euskirchener
Kernstadt, Abbildung 3-12 bezieht sich auf die Gesamtstadt.
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Abbildung 3-11: OPNV-Netz und zentrale Einrichtungen in der Euskirchener Kernstadt,
Quelle: SVE / Stadt Euskirchen;
Kartengrundlage mit freundlicher Genehmigung der VRS GmbH
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Abbildung 3-12: OPNV-Netz und zentrale Einrichtungen in der Gesamtstadt,
Quelle: SVE / Stadt Euskirchen;
Kartengrundlage mit freundlicher Genehmigung der VRS GmbH
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3.6.3 Park+Ride und Bike+Ride

Ein erganzendes Element der VerkehrserschlieRung ist der Zugang zum OPNV uber
Park+Ride- (P+R-; Tabelle 3-4) und Bike+Ride-Anlagen (B+R; Tabelle 3-3).

Park+Ride

Ende 2014 sind im Stadtgebiet insgesamt 905 P+R-Platze an den vier Bahnstationen Eus-
kirchen, GroRRbullesheim, Kuchenheim und Stotzheim verfligbar. Der Schwerpunkt des An-
gebots liegt am Bahnhof Euskirchen.

In Planung befinden sich insgesamt 1.010 Stellplatze, das Angebot soll auf 1.175 Stellplat-
ze erhoht werden. Die am Bahnhof Euskirchen neu zu errichtenden Stellplatze im geplan-
ten Parkhaus City Sud ersetzten die bestehenden Platze, von denen sich ca. 600 Stellplat-
ze auf einer unbefestigten und provisorischen Flache befinden. In der Bilanz werden 150
zusatzliche Stellplatze in Euskirchen eingerichtet, ein Teil der Stellplatze im Parkhaus City
Sid wird bewirtschaftet.

An den Ubrigen Bahnstationen werden in Kuchenheim 120 neue Stellplatze fur P+R ge-
plant.

Tabelle 3-3: Park+Ride-Angebote in Euskirchen Bestand, Planung und Zielwert
(Stand: 2014), Quelle: SVE

P+R-Anlagen Standort Bestand Platze
Euskirchen (gesamt) 800
(davon befestigte Stellplatze) 200
(davon nicht befestigte Stellplatze) 600
GroRbillesheim  (befestigte Stellplatze auf DB-Flache)
Kreuzweingarten
Kuchenheim (nicht oder nur teilweise befestigte Stellplatze) 50
Stotzheim (nicht befestigte Stellplatze) 50
Zuckerfabrik 0
Summe P+R Bestand 905
P+R-Anlagen Standort Planung | Zielwert
Euskirchen als Ersatz fiir den Bestand 950 950
(davon Parkhaus City Siid - kostentfrei) 715 715
(davon Parkhaus City Siid — bewirtschaftet) 235 235
Grof3billesheim 0 5
Kreuzweingarten 0 0
Kuchenheim 120 170
Stotzheim 0 50
Zuckerfabrik 0 0
Summe P+R Planung 1.010 1.175




Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen 33

Bike+Ride

Ende 2014 sind im Stadtgebiet insgesamt 293 B+R-Platze an den drei Bahnstationen Eus-
kirchen, GroRRbullesheim und Kuchenheim verfligbar. Das Angebot am Bahnhof Euskirchen
wurde im Jahr 2014 deutlich erweitert. An den Stationen der RB 23 zwischen Euskirchen
und Bad Munstereifel gibt es noch keine Fahrradabstellanlagen, obwohl Zubringerverkehre
mit dem Fahrrad zur Bahn topographisch ohne Probleme mdglich sind.

In Planung befinden sich weitere 80 Stellplatze in Euskirchen sowie die Modernisierung der
Anlage in Kuchenheim. Insgesamt sind zusétzlich 112 Anlagen an Bahnstationen geplant.
Der Zielwert fur alle Anlagen betragt 363.

Winschenswert ware eine Grundausstattung aller Bahnstationen auf Euskirchener Stadt-
gebiet mit Fahrradabstellanlagen. Zur besseren nicht-motorisierten Erreichbarkeit des Ge-
werbegebiets IPAS sollte die Bereitstellung von Fahrradboxen an der Bahnstation
Grol3billesheim geprift werden. Hierdurch wirde eine Mdglichkeit geschaffen, dass Ar-
beitnehmer im Nachtransport vom Bahnhof mit dem Fahrrad zum Arbeitsplatz gelangen
und das Fahrrad Gber Nacht sicher abstellen kénnen.

Tabelle 3-4: Bike+Ride-Angebote in Euskirchen Bestand, Planung und Zielwert
(Stand: 2014), Quelle: SVE

B+R-Anlagen - Standort Bestand Platze
Euskirchen (gesamt) 263
(davon tberdachte Stellplatze, Anlehnbiigel) 190
(davon nicht iiberdachte Stellplatze) 30
(davon Fahrradboxen) 43
GroRbiillesheim  (Anlehnbiigel) 20
Kreuzweingarten 0
Kuchenheim (kein moderner Standard) 10
Stotzheim (zurzeit keine verfiigbaren Flachen) 0
Zuckerfabrik 0
Summe B+R Bestand 293
B+R-Anlagen - Standort Planung | Zielwert
Euskirchen (gesamt) 80 343
(davon tiberdachte Stellplatze, Anlehnbugel) 70 260
(davon Fahrradboxen) 10 53
Grof3biillesheim 0 20
Kreuzweingarten 0 0
Kuchenheim (gesamt) 32 32
(davon Uiberdachte Stellplatze, Anlehnbligel) 24 24
(davon Fahrradboxen) 8 8
Stotzheim (zurzeit keine verfiigbaren Flachen) 0 0
Zuckerfabrik 0 0
Summe B+R Planung 112 363

Uber das B+R-Angebot an Bahnstationen hinaus sollen auch an solchen Bushaltestellen
Fahrradabstellanlagen errichtet werden, die fiir Bike+Ride-Verkehre aus Ortsteilen geeig-
net sind, die nicht von den haufig verkehrenden Kernlinien erschlossen sind. Dies trifft zum
Beispiel auf die Haltestelle ,Flamersheim Fasanenstrale® fur Bike+Ride-Verkehre aus
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Schweinheim sowie auf die Haltestellen ,TelemannstraRe” bzw. ,Kuchenheimer StralRe” fur
Verkehre aus dem Neubaugebiet Kuchenheim (B-Plan 31a) zu. An derartigen Haltestellen
sollte ein Kontingent von Fahrradabstellanlagen fir 5-10 Fahrrader, moglichst mit Uber-
dachung je nach Platzverfligbarkeit vorgesehen werden.

Generell ist zu fordern, dass Bike and Ride-Anlagen in den Bebauungsplénen bericksich-
tigt werden mussen.

3.7 Verkehrsbedienung im Bestand

Das bestehende Bedienungsangebot ist durch ein weitgehend vertaktetes Bussystem cha-
rakterisiert. Es ist an der bestehenden Nutzung und an Nutzungspotenzialen orientiert.
Dabei wird auch Wert darauf gelegt, dass die wichtigen Einrichtungen der Stadt zu den
relevanten Offnungszeiten erreicht werden kénnen.

Die Festlegung der Verkehrsbedienung umfasst zum einen die je nach Tageszeit und
Nachfrage differenzierten Bedienungszeitfenster, zum anderen die generellen Angebots-
zeiten bezogen auf die einzelnen Wochentage und Linientypen Kernlinien, Erganzungsli-
nien sowie Schilerlinien. Aufgrund des durchgéngigen Taktmusters wird keine Unterschei-
dung mehr zwischen Hauptverkehrszeit und Normalverkehrszeit getroffen.

Tageszeitlich differenzierte Bedienungszeitfenster fir den Stadtbusverkehr

Im Fahrplanjahr 2014/15 gelten die in Tabelle 3-6 Bedienungszeitfenster und Taktmuster
fur den Stadtbusverkehr.

Tabelle 3-5: Bedienungszeitfenster bei den Stadtbuslinien, ausgenommen Schiilerlinien,
Abfahrten ab Euskirchen ZOB (Rendezvous-Verkehr)
Takt in Minuten
Wochen- Bedienungszeitfenster
Verkehrszeiten fur die Abfahrten ab Euskirchen ZOB Ergén-
tag - ' Kern-
in die Stadtteile lini zungs-
inien C
linien
Hauptverkehrszeit (HVZ) Mo-Fr ca. 06:00 Uhr - 19:00 Uhr 20 60/E
Schwachverkehrszeit (SVZ) Mo-Fr ca. 19:00 Uhr — 22:00 Uhr 30*/60
Wochenendverkehrszeit (WVZ 1) Sa ca. 07:00 Uhr- 20:00 Uhr 60
Freizeitlinien
Spatverkehrszeit (NaVZz) Fr* +Sa Fr: ca. 23:00 Uhr - 01:00 Uhr / 60
Sa: 21:00 Uhr — 01:00 Uhr
Wochenendverkehrszeit (WVZ II) So, Feiert. ca. 09:00 - 20:00 Uhr 60

* = ca. 19:00 Uhr bis 21:00
** = und vor Wochenfeiertagen
E = Einzelfahrten, z.T. Ergdnzung zum Regionalbus

Abweichungen koénnen sich bei Saisonverkehren (Steinbachtalsperre) sowie im AST-
Erganzungsverkehr ergeben.

Die angegebenen Zeiten orientieren sich an den Stadtbusabfahrten ab Euskirchen Bf. An-
gegeben werden immer die Zeiten der jeweils ersten oder letzten Abfahrten der aufgefuhr-
ten Bedienungszeitfenster dort. So setzt zum Beispiel die Spatverkehrszeit freitags um ca.
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23:00 Uhr und samstags um 21:00 Uhr ein, wahrend die Schwachverkehrszeit freitags um
ca. 22:00 Uhr und die Wochenendverkehrszeit (1) samstags um 20:00 Uhr endet.

Auf der Grundlage der beschriebenen Verkehrszeiten werden in Kapitel 5.4 verbindliche
Mindestbedienungsstandards definiert, die sich aus dem hier beschriebenen Angebot ab-
leiten.

Angebotszeiten bei Stadtbus und AST nach Wochentagen und Linientypen

Montags — freitags verkehren die Kernlinien 871 bis 875 — bezogen auf die erste Abfahrt
und die letzte Ankunft an den Endhaltestellen — zwischen ca. 5:30 Uhr und 22:30 Uhr. Bis
zum Abend erfolgt eine durchgéngige Bedienung im 20-Minuten-Takt. Ab 19:00 Uhr wird
das Angebot nachfragegerecht auf einen 30 bis 60-Minuten-Takt reduziert.

Die Erganzungslinien 869 sowie 876 bis 878 verkehren in individuellen Fahrlagen, wobei
ein erkennbarer Grundtakt angestrebt wird. Die Linie 869 bindet mit sechs bzw. sieben
Fahrten je Richtung zuziglich weiterer Schulfahrten Weilerswist-Lommersum, Kessenich
und Bodenheim direkt an Euskirchen an. Die Linie 876 wird in einem lastrichtungsbezoge-
nen Rundverkehr betrieben und bis Dezember 2015 teilweise von der Regionallinie 806
erganzt. Ab diesem Zeitpunkt werden die Fahrten der Linie 806 auf Euskirchener Stadtge-
biet weitestgehend durch Fahrplanergdnzungen der Linie 876 ersetzt. Die Linie 877 ver-
dichtet mit vier Fahrtenpaaren das Angebot der Linie 801 zwischen Euskirchen und Kreuz-
weingarten, die Linie 878 erganzt mit ebenfalls vier Fahrtenpaaren den Fahrplan der Linie
808 zwischen Euskirchen und WiRRkirchen.

Samstags bis abends verkehren die Kernlinien 871 bis 875 ab ca 7:00 Uhr vom Bus-
bahnhof aus einsetzend bis zum Ende der letzten Fahrten um ca. 21:00 Uhr im 60-
Minuten-Takt. Die Ergdnzungslinie 869 verkehrt mit zwei Fahrtenpaaren, die Ubrigen Er-
ganzungslinien 876 bis 878 verkehren samstags nicht.

Freitagsabends und vor Wochenfeiertagen ab ca. 23:00 bis gegen 1:30 Uhr bzw. sams-
tagabends ab ca. 21:00 Uhr bis gegen 1:30 Uhr wird das Busangebot von den Freizeitli-
nien 860 und 870 durchgefiihrt. Angeboten wird ein Ringverkehr von der Innenstadt in die
Ortsteile im 60-Minuten-Takt.

Sonn- und feiertags erfolgt die Bedienung zwischen etwa 9:00 Uhr und bis gegen 21:00
Uhr ausschlie3lich mit den Freizeitlinien 860 und 870.

Das AST erganzt das Stadt- und innerstadtische Regionalbusangebot ausschlielich in-
nerhalb der genannten Bedienungszeitfenster zu denjenigen Zeiten, in denen der Busver-
kehr ruht. Die friilhesten AST-Abfahrzeiten montags bis freitags finden um ca. 6:00 Uhr
statt, samstags gegen 6:45 Uhr und an Sonn- und Feiertagen gegen 9:00 Uhr. Die letzten
AST-Abfahrzeiten finden montags bis freitags um ca. 22:00 Uhr statt, samstags gegen
21:15 Uhr und an Sonn- und Feiertagen gegen 20:45 Uhr.

Die Schulerlinien verkehren entsprechend dem Bedarf der bedienten Schulen.

Tabelle 3-6 gibt einen Uberblick Giber das Fahrplanangebot aller SVE-Linien.
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Tabelle 3-6: Bedienungszeiten und —haufigkeiten beim Stadtbusverkehr und AST
(Stand: Fahrplan 2014/15), Quelle: SVE
Linie Linienweg Bedienungszeitraum Takt
Mo-Do | Fr Sa So
L ) . . 07.00 Uhr- .
735 | Roitzheim — Weidesheim — Kuchenheim 13.30 Uhr -- - kein Takt
. . 07.30 Uhr- )
736 | Rheder — Kreuzweingarten — Stotzheim 13.30 Uhr - - kein Takt
Stotzheim — Palmersheim — Schweinheim 07.30 Uhr- .
37 1 Hamersheim 14.00 Uhr i i kein Takt
- . . . 07.30 Uhr - .
738 | Billig — Euenheim — Elsig — WiBkirchen 14.00 Uhr - - kein Takt
Dom-Esch - Kleinbiillesheim — 07.00 Uhr- .
740 | GroRbillesheim — Euskirchen 13.30 Uhr i i kein Takt
741 | Stotzheim — Roitzheim — Euskirchen 07.00 Uhr- - - kein Takt
13.30 Uhr
WiRkirchen — Euenheim / Elsig — Frauen- 07.00 Uhr - ,
742 berg - Euskirchen 14.00 Uhr i i kein Takt
. . . 07.30 Uhr - .
743 | Euskirchener Heide — Euskirchen 13.30 Uhr -- -- kein Takt
Euskirchen Bf — Lindenweg — Marien- 23.00 Uhr—| 21.00 Uhr - | 09.00 Uhr - s
860 hospital - Euskirchen Bf (Ringverkehr) i 01.30 Uhr | 01.30 Uhr | 19.30 Uhr NaVz, WVZ: 60
. . 06.45 Uhr - 07.45 Uhr - .
869 | Euskirchen — Kessenich — Lommersum 18-45 Uhr 12.15 Uhr -- HVZ: 60
Euskirchen Bf - Wiischheim - Kuchenheim
870 |- Kirchheim — [Steinbachtalsperre] - - éigg SE: - 8ig8 32: B giég SE; " | Navz, WVzZ: 60’
Stotzheim - Euskirchen Bf (Ringverkehr) ' ' '
871 | Slidstadt - Euskirchen Bf — Memelstr.
Nordstadt - Euskirchen Bf — Theodor-
872 x
Kérner-Str. .
Euskirchen Bf - Stotzheim - (Niederkas- 05.30 Uhr 07.00 Uhr HVZ: 20
873 | tenholz — Schweinheim / [Steinbachtal- ' ' - NVZ: 20’
- 22.30 Uhr 21.00 Uhr
sperre]*) SVZ: 3060
874 Euskirchen Bf - Kuchenheim -
Flamersheim - Kirchheim
875 | Euskirchen Bf — GroRbiillesheim
876 Euskirchen Bf - Dom-Esch — IPAS - Ku- 06.30 Uhr - i i 60
chenheim - Euskirchen Bf (Ringverkehr) 18.30 Uhr
877 | Euskirchen - Billig — Kreuzweingarten 07.00 Uhr — - - einzelne Fahrten
16.00 Uhr . .
: — 07.00 Uhr = in Erga_nzung
878 | Euskirchen Bf — WiRtkirchen 16.00 Uhr - - zum Regionalbus
) 06.00 Uhr - 06.45 Uhr- | 09.00 Uhr- | 60; kein durch-
890 | AST (Erganzungsverkeh) 22.00 Uhr 2115Uhr | 20.45Uhr | gangiger Takt

*  Bedienung Steinbachtalsperre Ende April bis Ende September samstags 9:45 bis 20:00 Uhr im 120-Min-Takt, sonn-
und feiertags 9:45 bis 20:00 Uhr im 60-Min-Takt

** Niederkastenholz: 1 bis 2 Einzelfahrten pro Stunde montags bis freitags, 60-Min-Takt samstags; Schweinheim: Ein-
zelfahrten montags bis freitags, Steinbachtalsperre 3 bis 4 Einzelfahrten je Richtung Ende April bis Ende September
montags bis freitags zwischen ca. 9:30 Uhr und 18:00 Uhr

*** ca. 19:00 Uhr bis 20:30 Uhr
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Bedienungshaufigkeit in den Ortsteilen

Aus der Struktur des Bedienungsangebotes ergeben sich die Fahrten- und Bedienungs-
haufigkeiten fur die einzelnen Ortsteile. Die Angebotshaufigkeit fur die einzelnen Ortsteile
beim straRengebundenen OPNV insgesamt — also fiir Stadtbus, AST, Regionalbus — wird
in Tabelle 3-7 dargestellt. Die Tabelle enthalt ebenfalls eine Bewertung der Bedienungs-
haufigkeit.

Tabelle 3-7: Bedienungshaufigkeit in den Ortsteilen (ohne Kernstadt) an Ferientagen mit

Bewertung (Stand: Fahrplan 2014/2015); ohne Saisonverkehre und ohne

SPNV

Abfahrten/Tag Ankiinfte/Tag
in Richtung Innenstadt in Richtung Stadltteile

Mo-Do Fr Sa So+F Mo-Do Fr Sa So+F
Billig 19 22 21 11 20 23 18 12
Dom-Esch 21 21 16 12 19 19 16 12
Elsig 28 28 21 13 28 28 22 12
Euenheim 46 46 32 17 44 46 34 15
Flamersheim 51 55 22 2 52 |DNSONN| 23 22
Frauenberg 18 18 15 12 18 18 16 12
GroRbillesheim 30 36 19 11 30 36 19 11
Kessenich 17 17 15 12 17 17 15 12
Kirchheim 43 45 18 11 45 43 19 11
Kleinbillesheim 51 53 22 11 50 53 22 11
Kreuzweingarten 20 23 21 11 20 23 18 12
Kuchenheim 52 52 19 12 54 57 17 11
Niederkastenholz 17 19 19 11 16 19 19 11
Oberwichterich 18 18 15 12 18 18 16 12
Palmersheim 47 45 18 11 48 51 19 11
Rheder 19 22 21 11 20 23 18 12
Roitzheim 44 46 18 11 44 47 19 11
Schweinheim 20 20 15 12 17 17 15 12
Stotzheim 45 47 18 11 41 47 19 11
Weidesheim 15 15 20 12 15 18 17 11
WiRkirchen 21 21 14 13 22 24 17 12
Wischheim AR 16 38 16
Gesamt 702 731 430 275 702 755 436 272
Mittel 319 33,2 19,5 12,5 31,9 34,3 19,8 12,4

Mo - Fr  weniger als 14 Fahrten/Tag, d.h. geringeres Angebot als 60-Min-Takt 6-19 Uhr

Mo - Fr 14 — 25 Fahrten/Tag, d.h. mindestens 60-Min-Takt 6-19 Uhr mit Verdichtungen oder spétere Fahrten
Mo - Fr 26 — 55 Fahrten/Tag, d.h. 20-Min-Takt 6-19 Uhr, SVZ: 30/60-Min-Takt, ggf. Verdichtungen
! Mo - Fr  mehr als 55 Fahrten/Tag, d.h. dichtes Angebot durch Linientberlagerungen

Sa weniger als 14 Fahrten/Tag, d.h. geringeres Angebot als 60-Min-Takt 7-20 Uhr

Sa 14 Fahrten/ Tag und mehr, d.h. 60-Min-Takt 7-20 Uhr mit Verdichtungen oder spatere Fahrten
So+F weniger als 11 Fahrten/Tag d.h. geringeres Angebot als 60-Min-Takt 9-19 Uhr

So+F 11 Fahrten und mehr 60-Min-Takt 9-19 Uhr mit Verdichtungen
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Die Bedienungshéaufigkeit liegt montags bis freitags bei keinem der 22 Ortsteile unter einem
Wert von 14 Fahrten. Damit ist mindestens eine durchschnittlich stiindliche Verbindung zwi-
schen 6 und 19 Uhr (Hauptverkehrszeit montags bis freitags) vorhanden. Der Mittelwert fur
Montag bis Donnerstag liegt bei 31,9 taglichen Abfahrten in die Innenstadt sowie in Rickrich-
tung bzw. fir Freitag bei 33,2 taglichen Abfahrten (Rickrichtung in die Stadtteile: 34,4). Das
groRte Busangebot mit mehr als 55 Fahrten am Tag (Mo-Fr) verzeichnet Wiischheim, da hier
Stadt- und Regionalbusse verkehren. Ein ebenfalls hoher Wert liegt in Flamersheim vor, da
hier zwei Stadtbuslinien verkehren. Das geringste Angebot weisen die Stadtteile aul3erhalb
der Kernlinien auf (Billig, Dom-Esch, Frauenberg, Kessenich, Kreuzweingarten, Niederkas-
tenholz, Oberwichterich, Rheder, Schweinheim, Wiedesheim und Wil3kirchen) auf.

Samstags liegt das mittlere Fahrtangebot stadteinwarts bei 19,5 sowie stadtauswarts bei
19,8 Fahrten, sonntags immerhin noch bei 12,5 bzw. 12,4 Fahrten.

Die Bedienungshéaufigkeit im Bus- und zum Teil ergdnzenden AST-Verkehr ist insgesamt als
gut zu bewerten.

Tabelle 3-8 stellt nachrichtlich die Bedienungshaufigkeit der ebenfalls von der Bahn bedien-
ten Stadtteile dar.

Tabelle 3-8: SPNV-Bedienungshaufigkeit der Ortsteile (ohne Kernstadt; Stand: Fahrplan

2014/2015)

Abfahrten/Tag Ankiinfte/Tag
in Richtung Euskirchen in Richtung Stadltteile

Mo-Do Fr Sa So+F Mo-Do Fr Sa So+F
GroBbullesheim / 24 25+ 21 | 20(21%) 2 24 21 18
Wilschheim
Kuchenheim /
Weidesheim 35 38* 30 16 (19%) 37 37 Kl 16
Kreuzweingarten 15 15 13 11 16 16 13 11
Stotzheim 15 15 13 11 16 16 13 11

* sowie an Vorfeiertagen

Die genannten Stadtteile haben demnach eine insgesamt sehr gute Anbindung sowohl an
Euskirchen als auch an das Umland, zumal der Einzugsradius des Schienenverkehrs deut-
lich gréRer als der des Busverkehrs ist.

Schwachstellen:

Aufgrund der Unterscheidung in die nachfragestarken Kernlinien (Linien 871 bis 875) sowie
die schwécher frequentierten Erganzungslinien und nachfrageschwachen Linien (Linien 869,
876 bis 878) ergibt sich bei den Stadtbuslinien gesehen ein uneinheitliches Bedienungsbild.
Dies wird verstarkt, wenn das OPNV-Angebot eine Mischung von Busfahrten in Festbedie-
nung und nachfrageabhangiger AST-Angebote darstellt (zum Beispiel in Dom-Esch,
Kessenich, Niederkastenholz, Schweinheim, Weidesheim).

Ebenfalls ist das Angebot in Ortsteilen mit ausschlieRlicher oder vorwiegender Regionalbus-
anbindung im Vergleich zu den vom Stadtbus bedienten Bereichen aufgrund wechselnder
Taktminuten und unterschiedlichen Bedienungen in den Tagesrandlagen zwar standardge-
malf3, aber weniger Ubersichtlich und nutzerfreundlich (zum Beispiel Billig, Elsig, Frauenberg,
Kreuzweingarten, Rheder). Dies trifft insbesondere dann zu, wenn erganzende AST-
Bedienungen stattfinden.
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Reisezeiten und Anschlussqualitat

Neben der Bedienungshaufigkeit spielt die Reisezeit fiur die OPNV-Nutzung eine wichtige
Rolle. Dies gilt insbesondere bei der Nutzung mehrerer Verkehrsmittel und fur den Fall,
dass Ubergangszeiten beim Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln (Wartezeiten) zu ho-
hen Fahrzeiten fihren kénnen. Die systematische Verknipfung zwischen Stadtbus, Bahn
und Regionalbus erfolgt in erster Linie in Euskirchen Bf/ZOB. Dort sind die Buslinien unter-
einander und mit der Bahn verknulpft.

Die im 30-Minuten-Takt verkehrenden Zige der Bahnlinien RE22, RB24 sowie S23 errei-
chen (bzw. verlassen) Euskirchen kurz vor bzw. nach der halben Stunde. Die RB23 (von
und nach Bad Miunstereifel) erreicht Euskirchen aufgrund des 60-Minuten-Taktes kurz vor
der Vollen Stunde bzw. fahrt kurz danach ab. Die Ankunftszeiten des Grundtaktes (Abwei-
chungen in der Frihspitze und im Abendverkehr) liegen im Fahrplan 2014/15 montags bis
freitags zwischen den Minuten .22 und .27 bzw. .52 und .58 je nach Linie, die Abfahrzeiten
liegen zwischen .30 und .36 bzw. .00 und .06.

In Tabelle 3-9 bis Tabelle 3-11 werden die Anschlisse der Stadtbuslinien an die Bahn mon-
tags bis freitags dargestellt und bewertet.

Betrachtet werden die Ziige des Grundtaktes, nicht jedoch die Sprinter-Ziige. Die Sprinter-
Linie RE12 verkehrt zu abweichenden Fahrplanlagen mit je Richtung zwei bzw. drei Fahr-
ten, jeweils an/ab zu den Minuten.15/.17 (aus Richtung Kéln nach Trier) sowie .39/.43 (aus
Richtung Trier nach Kéln). Die Stadtbusanschliisse zu diesen Ziigen sind in hinreichender
Qualitat gegeben.

Der Grundtakt der Bahn gilt ebenfalls am Wochenende und abends, teilweise mit grof3zi-
giger bemessenen Pufferzeiten. Bei den Freizeitlinien hat die Linie 860 stets einen direkten
Bahnanschluss. Die Linie 870 trifft dies auf den Spéat- und Samstagsverkehr ebenfalls zu.
An Sonn- und Feiertagen muss eine etwas langere Wartezeit am Bahnhof Euskirchen auf-
grund der verlangerten Fahrtzeit zur Steinbachtalsperre in Kauf genommen werden. Die im
60-Minuten-Takt verkehrenden Kernlinien im Stadtbusnetz sind am Bahnhof Euskirchen
jeweils attraktiv an die Bahn angebunden.

Grundsatzlich ist anzumerken, dass die Anschlussbusse bereits bereit stehen, wenn die
Zuge eintreffen, so dass den umsteigenden Fahrgasten keine Wartezeiten an der Treff-
punkthaltestelle entstehen. Diese Wartezeit ist demnach fir Umsteiger zum Stadtbus auch
als Komfortaspekt zu bewerten.
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Tabelle 3-9: Anschlussqualitat zwischen Stadtbus (und ausgewdahlten Regionalbussen)
und Bahn in Euskirchen Bf/ZOB
montags bis freitags (HVZ und NVZ)-
Bewertung der Anschliisse von und in Richtung KéIn
(Stand: Fahrplan 2014/2015)

Taktminuten ab Euskirchen Bf/ZOB
Mo-Fr
(Grundtakte i.d.R. ohne
Linie Streckenverlauf Schiler-, .I.Zruh- und Spatverkehre)
Ankunft aus KoéIn (RE22,. RB24): 27 / 56
Abfahrt nach KéIn (RE22,. RB24): 30/ 02
an ab an ab an ab
869 von / nach Kessenich — Wsw-Lommersum (15) | (14) | (25) | (44) | (45)
871 Sidstadt > Memelstr. 01 05 21 25 41 45
Memelstr. > Stidstadt 03 05 23 25 43 45
872 Nordstadt > Theodor-Kdrner-Str. 03 05 23 25 43 45
Theodor-Kérner-Str. > Nordstadt 03 05 23 25 43 45
873 von / nach Stotzheim 04 05 24 25 44 45
874 von / nach Kirchheim 58 05 18 25 38 45
875 von / nach GroR3biillesheim 59 05 19 25 39 45
876 von / nach Dom-Esch — IPAS (Ringverkehr) (56) = (15) (26)  (45)
801/877 von / nach Kreuzweingarten (04/54): 03 |(19/24) (35) (50)
808/878 von/ nach WiRkirchen (55) ¢ 05 | (21) : (35) | (46)
807 von / nach Frauenberg - Oberwichterich 57 03

() = wechselnde Taktminuten bei den Ergénzungslinien 869, 876, 801/877, 808/878

Anschlussqualitat schlecht, Umsteigezeit unter 5 oder tiber 12 Minuten
Anschlussqualitét hinreichend, Umsteigezeit 9 bis 12 Minuten
Anschlussqualitat gut, Umsteigezeit 5 bis 8 Minuten

Ergebnis der Anschlussuntersuchung

Aufgrund der strukturellen Taktunterschiede zwischen Stadtbus (20-Minuten-Takt) und
Bahn (30-Minuten-Takt) ergeben sich in der Regel lediglich einmal pro Stunde akzeptable
Anschliisse am Bahnhof. Aus Kundensicht unerfreulich sind um wenige Minuten knapp
verfehlte Anschlisse. Im Falle der Regionalbuslinie 807 (Bedienung Frauenberg und
Oberwichterich) ist die Anschlussqualitat zwar gut, jedoch ist die Linie verspatungsanfallig,
so dass Anschlusse oft nicht erreicht werden.

Eine Verschiebung der Rendezvouszeiten fuhrt nicht zu einer besseren Anschlussqualitat,
lediglich zu Verschiebungen des dargestellten Musters. Ein Wechsel zum 30-Minuten-Takt
beim Stadtbus wirde andererseits lange Standzeiten am Bahnhof ergeben, die fir Nicht-
Umsteiger von und zur Bahn unattraktiv waren.

Eine Verkirzung des Taktintervallls auf 15 Minuten ist aufgrund des deutlichen Mehrauf-
wandes nicht wirtschaftlich.

Eine Erhéhung der Taktfrequenz bei der Bahn auf 20 Minuten ware zwar wiinschenswert,
ist zurzeit nicht absehbar.

Somit besteht unter den derzeitigen wirtschaftlichen Rahmenbedingungen kein Handlungs-
spielraum.

Bei der Regionalbuslinie 807 sollten jedoch Optimierungsmdéglichkeiten mit den zustandi-
gen Aufgabentragern Kreis Euskirchen und Rhein-Erft-Kreis ausgelotet werden.
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Tabelle 3-10:

41

Anschlussqualitat zwischen Stadtbus (und ausgewahlten Regionalbussen)
und Bahn in Euskirchen Bf/ZOB
montags bis freitags (HVZ und NVZ)-

Bewertung der Anschliisse von und in Richtung Kall / Gerolstein

(Stand: Fahrplan 2014/2015)

Linie

Streckenverlauf

Taktminuten ab Euskirchen Bf/ZOB

Mo-Fr
(Grundtakte i.d.R. ohne
Schiler-, Frith- und Spatverkehre)

Ankunft aus Kall /Trier (RB24 | RE22): 26 / 58

Abfahrt nach Kall /Trier (RB24 / RE22): 30/ 00

an ab an ab an ab
869 von / nach Kessenich — Wsw-Lommersum (15) | (14)  (25) | (44) (45)
Siidstadt > Memelstr. 01 05 21 25 41 45
871 Memelstr. > Stidstadt 03 05 23 25 43 45
472 Nordstadt > Theodor-Kérner-Str. 03 05 23 25 43 45
Theodor-Korner-Str. > Nordstadt 03 05 23 25 43 45
873 von / nach Stotzheim 04 05 24 25 44 45
874 von / nach Kirchheim 58 05 18 25 38 45
875 von / nach GroRbillesheim 59 05 19 25 39 45
876 von / nach Dom-Esch — IPAS (Ringverkehr) (56) (15) (26)  (45)
801/877 von / nach Kreuzweingarten (54) = 03 |(19/24). (35) (50)
(04)
808/878 von/ nach Euskirchen Bf — Willkirchen (55) 05 | (21) | (35) | (46)
807 von / nach Frauenberg 57 03

() = wechselnde Taktminuten bei den Ergénzungslinien 869, 876, 801/877, 808/878

Anschlussqualitat schlecht, Umsteigezeit unter 5 oder tiber 12 Minuten
Anschlussqualitat hinreichend, Umsteigezeit 9 bis 12 Minuten

Anschlussqualitat gut, Umsteigezeit 5 bis 8 Minuten

Ergebnis der Anschlussuntersuchung

Mit geringflgigen Verschiebungen bei den Kombinierten- Regional- und Stadtbuslinien
gelten die oben zu Tabelle 3-9 getroffenen Aussagen ebenso.

Erganzend anzumerken ist, dass die Anschlisse an die von und nach Blanken-
heim/Dahlem/Gerolstein und Trier verkehrende Linie RE22 in der Regel nur in einer Rich-
tung gegeben sind.
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Tabelle 3-11: Anschlussqualitat zwischen Stadtbus (und ausgewdahlten Regionalbussen)
und Bahn in Euskirchen Bf/ZOB
montags bis freitags (HVZ und NVZ)-
Bewertung der Anschliisse von und in Richtung Bonn
(Stand: Fahrplan 2014/2015)

Taktminuten ab Euskirchen Bf/ZOB
Mo-Fr
(Grundtakte i.d.R. ohne
Schiler-, Frih- und Spéatverkehre)

Linie Streckenverlauf Ankunft aus Bonn (S 23): 22/ 52
Abfahrt nach Bonn (S 23): 36/ 06
an ab an ab an ab
869 von / nach Kessenich — Wsw-Lommersum (15) | (14) | (25) | (44) | (45)
871 Sidstadt > Memelstr. 01 05 21 25 41 45
Memelstr. > Stidstadt 03 05 23 25 43 45
872 Nordstadt > Theodor-Kdrner-Str. 03 05 23 25 43 45
Theodor-Kérner-Str. > Nordstadt 03 05 23 25 43 45
873 von / nach Stotzheim 04 05 24 25 44 45
874 von / nach Kirchheim 58 05 18 25 38 45
875 von / nach GrofR3biillesheim/Wiischheim 59 05 19 25 39 45
876 von / nach Dom-Esch — IPAS (Ringverkehr) (56) | (15) (26) = (45)
801877 von / nach Kreuzweingarten (54) 03 |(19/24). (35) (50)
(04)
808/878 von/ nach Euskirchen Bf — Willkirchen (55) « 05 | (21) (35) | (46)
807 Von / nach Frauenberg 57 03

() = wechselnde Taktminuten bei den Ergénzungslinien 869, 876, 801/877, 808/878

Anschlussqualitat schlecht, Umsteigezeit unter 5 oder tiber 12 Minuten
Anschlussqualitét hinreichend, Umsteigezeit 9 bis 12 Minuten
Anschlussqualitat gut, Umsteigezeit 5 bis 8 Minuten

Ergebnis der Anschlussuntersuchung

Die Anschlussverbindungen von und nach Bonn haben sich seit der Fahrplanumstellung
der Voreifelbahn (S23) verschlechtert, so dass viele Anschliisse als schlecht bewertet wer-
den missen, auch wenn diese zum Teil nur geringfligig Uber dem Schwellenwert liegen.
Grundsatzlich funktioniert auch auf der Relation von und nach Bonn maximal ein Anschluss
pro Stunde, so dass die Aussagen zu Tabelle 3-9 auch hier gelten.

Da auch die Anschliisse an die anderen Bahnstrecken zu beachten sind, besteht kein
Spielraum, die Abfahrzeiten sinnvoll zu verschieben. Gegebenenfalls wird die angekindig-
te geringfiigige Verdnderung der Bahntakte zum Sommerfahrplanwechsel im Juni 2015
(Wiederherstellung eines glatten 15-Minuten-Taktes zwischen Rheinbach und Bonn) leich-
te Verbesserungen auch fir Euskirchen ergeben.
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Anschlisse vom und zum Regionalbusverkehr

Regionalbusse und Stadtbusse haben teilweise gemeinsame Systemabfahrtzeiten, jedoch
nicht durchgéngig. Tabelle 3-12 stellt die Ankunft- und Abfahrminuten der Regionalbusli-
nien in Euskirchen Bf/ZOB dar. Aufgefuhrt sind — wenn nicht anders angegeben — aus-
schlieRlich die kontinuierlich verkehrenden Buslinien mit den Grundtaktminuten, nicht die
ganz oder vorwiegend dem Schillerverkehr dienenden Linien 802, 809 und 842. Ebenfalls
nicht aufgefihrt ist die Linie 806, deren Fahrplan ab Dezember 2015 auf die Schulver-
kehrsfahrten reduziert wird.

Tabelle 3-12: Anschlussqualitat zwischen Stadtbus und Regionalbus in Euskirchen
Bf/ZOB, montags bis freitags ca. 7/8 Uhr bis 18/19 Uhr
(Stand: Fahrplan 2014/2015)

Linie | Ziel an ab Stadthus-
Systemabfahrzeiten

SB 98 | Zilpich ( - Diiren) 54 (02) | 04 | (10)

298 | Zilpich ( - Diiren) 44 06

801 Kreuzweingarten -Bad Minstereifel | (24) ‘ (54) 03

807 Frauenberg — Erftstadt-Lechenich 57 03 05-25-45
808 Mechernich (- Kall) 55 05

810 | Mechemich 5 | ¢5) | (23) | (33

985 Brihl 44 42

() = weitere Taktminuten auRerhalb des Grundtaktes

Ergebnis der Anschlussuntersuchung

Die Darstellung zeigt, dass insbesondere bei der Linien 807 eine knappe Ubergangszeit
zwischen Bus und Zug in und aus Richtung Kdln und Kall/Gerolstein vorgesehen sind, da
die Linie aufgrund des langen Fahrwegs verspatungsanfallig ist und Verspatungen der
Bahn aus diesem Grund ebenfalls mit Wartezeiten schwierig aufzufangen sind.

Bei knappen Ubergangszeiten sollten soweit méglich Anschlusssicherungen vorgenommen
werden. Dies betrifft insbesondere auch die Linien SB98 und 801, die noch vor der Stadt-
bus-Systemabfahrzeit den ZOB verlassen. Relativ knappe Ubergange von und zu den
Stadtbuslinien liegen bei der Linie 985 vor, deren Fahrplan auf Zuganschlisse in
Weilerswist ausgerichtet ist. Auch aus Richtung Zllpich werden die Stadtbusse mit der
Linie 298 nur sehr knapp erreicht. Sollten Umsteiger vorhanden sein, misste eine aktive
Anschlusssicherung tber Funk sichergestellt werden kénnen.

VerknUpfungen zwischen Stadtbus und Bahn in den Ortsteilen

Da die systematische Verknipfung von Stadtbus und Bahn am Bahnhof Euskirchen statt-
findet, sind die Anschlisse in den Ortsteilen sekundér. Dennoch kénnen Verknipfungen in
gewissem Umfang zum Teil als ,Ubereck-Verbindungen* zum Beispiel von Wiischheim
Uber GroRbullesheim Bf in Richtung Kdln oder aus Richtung Kirchheim tber Kuchenheim
(Haltestelle ,Kuchenheimer Stral3e" mit FuBweg zum Bahnhof) nach Bonn mit zeitlichem
Vorteil gegentiber einer Fahrt Gber Euskirchen genutzt werden. Derartige Nutzungen stel-
len jedoch die Ausnahme dar und sind planerisch nachrangig zu behandeln.

Direkte Verknupfungen mit Stadtbushaltestellen an Bahnstationen gibt es aul3erhalb der
Kernstadt an folgenden Stellen:

e Grol3billesheim Bf (Linie 870, 875)
e Kuchenheim Bf (Linien 870, 876)
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e Stotzheim Bf (Linien 870, 873)
e Zuckerfabrik (Linien 874, 876).

Fazit

Die Ausgestaltung der Zug/Bus-Anschlisse am Bahnhof Euskirchen ist grundsatzlich ver-
besserungswiirdig, insbesondere bei der Umsteigerelation von und nach Bonn.

Eine optimale Verknupfung der Verkehrsmittel Stadtbus, Regionalbus und Bahn liegt dann
vor, wenn alle drei Verkehrsmittel aufeinander abgestimmte Systemzeiten aufweisen und
am Bahnhof Euskirchen eine Ubergangszeit im Bereich von mindestens 5 bis maximal 12
Minuten besteht. In den oben dargestellten Fallen, bei denen dies nicht zutrifft, sollten die
Fahrplane nochmals Uberpriuft und — soweit betrieblich und wirtschaftlich vertretbar — ge-
gebenenfalls angepasst werden.

Zu beachten ist, dass aufgrund der unterschiedlichen Taktsystematik der Spielraum fur
Fahrplanoptimierungen gering ist. 30-Minuten-Takte bei der Bahn und 20-Minuten-Takte
beim Stadtbus lassen sich nicht zufriedenstellend vollstandig harmonisieren. Wahrend ein
30-Minuten-Takt beim Stadtbus aufgrund der gegebenen Bahnfahrplane lange und fir
durchfahrende Fahrgaste unattraktive Wartezeiten bedingt, ware ein 15-Minuten-Takt beim
Stadtbus wirtschaftlich nicht tragfahig. Alternativ sind 20-Minute-Takte im SPNV anzustre-
ben, die jedoch nur beim Vollausbau der Bahnstrecken zur elektrifizierten und auf der Stre-
cke nach Bonn durchgéngig zweigleisigen S-Bahn realistisch erscheinen. Dies ist jedoch
nach derzeitigem Planungsstand erst langfristig zu erwarten, sollte jedoch planerisch
schon heute vorbereitet werden.

Bei den betrachteten Stadtbusverbindungen fallt besonders die Linie 874 auf. Die verhalt-
nismanig lange Anfahrtzeit aus dem Ortsteil Kirchheim in die Innenstadt bzw. zum Bahnhof
(Gber 25 Minuten) wird bei einem Umstieg auf die Bahn kombiniert mit besonders langen
Ubergangszeiten von bis zu 14 Minuten (beim Taktknoten zur halben Stunde). Diese Rela-
tionen sind fur den OPNV unattraktiv, so dass Fahrzeitverkirzung angestrebt werden soll-
ten. Eine Losung konnte sich in Form direkt gefiihrter Expressverbindungen fir Pendler
anbieten, jedoch muss hier Zusatzaufwand und Wirtschaftlichkeit bewertet werden, da
Sprungkosten durch zuséatzliche Betriebsmittel und Personal entstehen. Alternativ missten
Schnellkurse aus dem bisherigen Fahrplan herausgeltst werden, so dass nicht mehr alle
Haltestellen bedient werden kénnen.

3.8 Fahrzeuge

Im Fahrplanjahr 2015 werden auf den Kern- und Freizeitlinien 17 Fahrzeuge (8 Midibusse
und 7 Standardbusse, mit 2 Reservebussen) eingesetzt. Diese Fahrzeuge sind Niederflur-
busse. Sie besitzen zusatzlich manuelle Klapprampen, die vom Fahrpersonal bei Bedarf
bedient werden. Die Fahrzeuge der Ubrigen Linien werden aus dem Fahrzeugpool der Ver-
kehrsunternehmen entnommen. Im Einzelfall kommen noch hochflurige Fahrzeuge inshe-
sondere im Schilerverkehr zum Einsatz.

Die Uber die RVK beschafften Stadtbusse der Kern- und Freizeitlinien sind in Euskirchen
auf dem Gelande der RVK-Niederlassung in unmittelbarer Nahe des ZOB stationiert, so
dass nur kurze Ein- und Aussetzfahrten anstehen.

Wahrend die auf den Kernlinien eingesetzten Busse zum Zeitpunkt der Anschaffung Neu-
fahrzeuge waren, werden auf den Ubrigen Linien auch altere Fahrzeuge eingesetzt. Bei
allen fir den Stadtbusverkehr eingesetzten Fahrzeugen werden die zurzeit gesetzlich vor-
geschriebenen Umweltstandards eingehalten.
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Die seit dem Jahr 2008 im Einsatz befindlichen Stadtbusfahrzeuge fir die Kern- und Frei-
zeitlinien der zweiten Busgeneration erfiillen die mit Euro-5-Norm und sind mit EEV-
Technik ausgestattet. Der gleiche Standard findet sich nahezu bei allen Fahrzeugen der
Ergédnzungs- und Schullinien.

Die auf den Stadtbuslinien eingesetzten Busse sind innen wie auf3en im optisch auffalligen
Corporate Design des Stadtbus Euskirchen gestaltet.

Die Fahrzeuge des AST-Verkehrs werden dem Fahrzeugpool der beauftragten Taxiunter-
nehmen entnommen.

3.9 Haltestellen

In der Stadt Euskirchen befinden sich im Dezember 2014 insgesamt 297 Haltestellenposi-
tionen.

Die Haltestellenausstattung soll den barrierefreien Zugang zum OPNV sicherstellen und
einen guten Fahrgastkomfort bieten. Dabei sind die besonderen Belange mobilitdtseinge-
schrankter Personen zu berlcksichtigen. Optimale Ausstattungen bestehen aus Hochbord,
Blindenleitstreifen, Wartehalle und mehrseitiger Informationssaule mit Mulleimer.

Insgesamt 103 Positionen (34,7 %) sind mit einem Hochbord (18 cm) ausgestattet.

Ausgebaut wurden die Haltestellen, die das hochste Fahrgastaufkommen aufweisen sowie
Haltestellen im Bereich zentraler Einrichtungen.

An nicht ausgebauten Haltestellen besteht die Mdglichkeit, die Busse der Kern- und Frei-
zeitlinien Uber manuell bedienbare Klapprampen zu erreichen bzw. zu verlassen.

Uber besondere Ausstattungselemente verfiigt auch der im Jahr 2000 in Betrieb genom-
mene ZOB. Dieser ist zusatzlich mit einer dynamischen Fahrgastinformationsanlage sowie
mit einer vollstandigen Bedachung der Bussteige versehen. Weiterhin befindet sich dort ein
Info Punkt, an dem Fahrgaste Informationen und Fahrkarten erhalten kdnnen sowie in un-
mittelbarer Nachbarschaft das SVE-Kundenzentrum. Am ZOB befinden sich ebenso zwei
stationare Fahrkartenautomaten.

Bis zur Inbetriebnahme des Elektronischen Stellwerks in Euskirchen befand sich am Bus-
bahnhof eine Anschlusssicherungsanzeige Bahn / Bus. Zurzeit besteht keine gesicherte
Moglichkeit fur Busfahrer, am ZOB verspatete Zugankunfte zu erkennen.

3.10 Marketing und Tarif

OPNV-Marketing

Unter Marketing wird eine ganzheitliche, auf den Produktabsatz ausgerichtete Konzeption
des OPNV-Angebots, einschlieBlich Tarif und Vertriebswege verstanden. MarketingmaR-
nahmen richten sich sowohl an die Nutzer des OPNV-Systems als auch an potenzielle Kun-
den, die von den Vorteilen des OPNV (iberzeugt werden sollen, so dass sie ihr Mobilitatsver-
halten zugunsten einer stadt- und umweltvertraglichen Verkehrsmittelwahl verandern. Es
werden breit gestreute, ein moéglichst groRes Zielpublikum ansprechende kontinuierlich wirk-
same Marketingmal3nahmen durchgefiihrt, ebenso wie zielgruppenspezifische differenzierte
Werbeansprachen, die auch die Form von Schwerpunktaktionen haben kénnen. So sind —
unabhangig von einer moglichst guten Qualitat des Schiilerverkehrs — zum Beispiel insbe-
sondere im Bereich des Ausbildungsverkehrs besondere Anstrengungen erforderlich, um
junge Erwachsene nach Beendigung von Schule bzw. Ausbildung von den Vorteilen des
OPNV zu lberzeugen.

Um diese Ziele zu erreichen, werden vielféltige Kommunikationswege genutzt.
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Grundsatzlich ist ein qualitativ hochstehender Kundenservice notwendig, um den Bediirf-
nissen der unterschiedlichen Nutzer gerecht zu werden. Hierbei spielt das Kundencenter
der SVE sowie der Info Punktes am ZOB eine wichtige Rolle. Beide Informationsangebote
stellen dabei nicht nur eine Betreuung rund um den OPNV sicher, sondern halten durch die
Erweiterung des Serviceangebotes, z.B. durch Konzertticketverkauf und durch touristische
Informationen ein breites Dienstleistungsspektrum bereit. Darlber hinaus betreibt die DB
im Bahnhof Euskirchen ebenfalls ein Kundenzentrum, das fur ausfihrliche persodnliche Be-
ratungen vor allem zum tberdértlichen Verkehr genutzt wird.

Ein wesentliches Element des Kundenservices ist ein reibungslos funktionierendes Be-
schwerdemanagement, das die SVE im personlichen Kontakt mit den Kunden sowie inter-
netbasiert bereit halt. In diesem Kontext ist auch die Mobilitatsgarantie als Ausgleich fur
Verspatungen oder Fahrtenausfélle anzufihren.

In Zusammenarbeit mit dem VRS erfolgen umfangreiche Marketingaktivitaten, die von der
Bewerbung einzelner Tarifangebote bis zur Herausgabe des Stadtfahrplanes reichen, der
zum jeweiligen Hauptfahrplanwechsel an alle Haushalte verteilt wird und der kostenfrei
verfugbar ist. Als Beispiel hierfur sei auch die ,Aktiv-60-Ticket-Kampagne fur Senioren aus
dem Jahr 2014 genannt®.

Die Darstellung des Stadtbusangebots als VRS-Angebot soll dazu fiihren, dass OPNV und
SPNV als Verkehrsangebot aus einer Hand ohne tarifliche Einschrankungen und fahrplan-
technische Probleme erlebt werden.

Neben der klassischen Kundeninformation tber Printmedien (Stadtfahrplan Minifahrplane,
produktbezogene Flyer, Broschiiren, Plakataushange) werden ebenfalls webbasierte Online-
Informationen vorgehalten. In diesem Zusammenhang sei auf die Internetseite
www.sveinfo.de fir den Stadtverkehr, die Seiten der Ubrigen konzessionierten Verkehrsun-
ternehmen (www.rvk.de, www.rve-aachen.de) sowie die Angebote der SPNV-Anbieter DB
Regio AG (www.bahn.de/nrw) sowie die Blrgerbahn Diren — Zilpich — Euskirchen e.V.
(www.boerdeexpress.de) hingewiesen.

Tarif

In Euskirchen wird der Tarif des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg angewendet (Abbildung
3-13). Das Stadtgebiet besteht aus einem Tarifgebiet mit einheitlichem Fahrpreis. Fir Ent-
fernungen von bis zu vier Haltestellen plus Einstiegshaltestelle wird ein Kurzstreckentarif
angeboten, um die Stadtbusnutzung auch fir geringe Entfernungen attraktiv zu machen..

Fur weitere Fahrten von und nach Euskirchen innerhalb des Landes NRW gilt der NRW-
Tarif. Dieser Tarif (Pauschal- und Relationstickets von und nach Euskirchen) schliel3t die
Nutzung des Stadtbusverkehrs mit ein.

Fur Fahrten von Euskirchen in die an NRW angrenzenden Teile von Rheinland-Pfalz beste-
hen kundenfreundliche Ubergangsregelungen mit Durchtarifierung im VRS-Tarifsystem.

Fur Fahrten in den Aachener Verkehrsverbund (AVV) sowie in Teile von Rheinland-Pfalz
bestehen Ubergangsregelungen, so dass eine Durchtarifierung auch dorthin mdglich ist. Eine
umfassende Tarifkooperation zwischen AVV und VRS besteht seit Januar 2015. Bei ver-
bunduberschreitenden Fahrten wird seitdem ausschlie3lich der VRS-Tarif verwendet, wobei
es jedoch fur einige Ticketarten nur schwer kommunizierbare Sonderregelungen gibt. Lang-
fristiges Ziel sollte aus Sicht der Stadt Euskirchen die Zusammenfiihrung des VRS- und des
AVV-Tarifs sein.

Weiterhin gilt im Stadtgebiet von Euskirchen des ,euregioticket”, dass zu sehr ginstigen
Konditionen eine flachendeckende Nutzung des OPNV (Bus, Schiene soweit freigegeben) in

& http://www.vrsinfo.de/aktuelles/kampagnen/aktiv60ticket.html, Abrufdatum: 29.04.2015.
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der Euregio-Maas-Rhein, das heif3t in Teilen des VRS-Gebiets, im gesamten AVV sowie in
den grenznahmen Teilen Belgiens und der Niederlande erlaubt.

Abbildung 3-13: Tarifgebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg, Stand: 2015,

Quelle: VRS
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4 Prognose der Raum- und Verkehrsentwicklung

4.1 Raumliche Entwicklung

Im Flachennutzungsplan der Stadt Euskirchen aus dem Jahr 2004 sind die Rahmenbedin-
gungen fur die rdumliche Entwicklung der Sektoren Wohnen, Gewerbe und Verkehr fir die
kommenden Jahre festgelegt. Der Flachennutzungsplan stellt damit eine wichtige Grundlage
fur die Weiterentwicklung des OPNV in der Stadt dar.

Entwicklungsschwerpunkte mit Ausweisung neuer Baugebiete liegen gemaR Flache-
nnutzungsplan 2004 in der Kernstadt (Tilsiter Straf3e im Nordwesten, Weil3 Erde im Sudwes-
ten), im Stdwesten von Weidesheim, ferner in Dom-Esch (BruchstralRe, Elchstrafl3e), Frau-
enberg (Tannenau), mehrere in Kirchheim, im Norden von Kleinbillesheim, in Stotzheim
(Sonnenstrafl3e) und im WiRkirchener Sitiden. Da es sich im Wesentlichen um kleinere Bau-
gebiete handelt, werden die Auswirkungen auf bestehende Linienfiihrungen aul3erhalb der
Schulbuslinien nur gering sein.

4.2 Bevolkerungs- und Beschéaftigtenentwicklung

Bei der Weiterentwicklung des OPNV in Euskirchen sind als Rahmenbedingungen die Be-
volkerungs- und Beschéftigtenentwicklung zu beriicksichtigen.

Die Kreisstadt Euskirchen hatte am 31.03.2014 bei einer Flache von 139,5 gkm 56.097 Ein-
wohner. Daraus ergibt sich eine Bevdlkerungsdichte von 402,1 Einw./gkm (zum Vergleich
Kreis Euskirchen: 150,1 Einw./gkm). Gegeniiber dem Jahr 2008 fand ein geringfligiger Be-
volkerungsanstieg von 0,9% statt.

Stadtteile mit dem grof3ten absoluten Bevdlkerungszuwachs waren die Kernstadt (+649),
Palmersheim (+70), Flamersheim (+69), Weidesheim (+60) sowie Kleinbillesheim (+46).
Von diesen Orten hat nur Weidesheim keinen Anschluss an eine Stadtbuskernlinie.

Den starksten Riuckgang hatten die Stadtteile Wiischheim (-54), Elsig (-50), Frauenberg (-49)
und Euenheim (-48). Hiervon hat ausschliel3lich Wischheim Anschluss an eine Stadtbus-
kernlinie, die tbrigen Orte werden vom Regionalverkehr bzw. im Falle von Euenheim zuséatz-
lich von einer Stadtbus-Erganzungslinie bedient.

Die Einwohnerzahlen machen zum einen den Trend hin zur Kernstadt deutlich, zum anderen
zeigen sie ein vergleichsweise ausgewogenes Verhdltnis von Zuzugsgebieten und Stadteilen
mit eher rucklaufiger Bevolkerungszahl.

Die Stadt gliedert sich in 22 Ortsteile, die folgende Einwohnerzahlen aufweisen (Tabelle 4-1):
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Tabelle 4-1: Einwohnerentwicklung nach Ortsteilen 2008-2014 (Stand jeweils 31.03.)
Stadtteil 2008 %014 - Diff. 2008 zu 2014
gesamt | mannl. | weibl.
Kernstadt 28.783 | 29.432 | 14.263 | 15.169 649 +23%
Billig 482 495 253 242 13 +2,7%
Dom-Esch 860 842 411 431 -18 -2,1%
Elsig 617 567 279 288 -50 -8,1%
Euenheim 1.270 1.222 601 621 -48 -38%
Flamersheim 2.424 2.493 1.236 1.257 69 +2,8%
Frauenberg 734 685 329 356 -49 -6,7%
GroB3biillesheim 2.108 2.058 1.062 996 -50 -24%
Kirchheim 2.7125 2.688 1.326 1.362 =37 -1,4%
Kleinbullesheim 1.272 1.318 671 647 46 +3,6 %
Kreuzweingarten 794 801 388 413 7 +0,9%
Kuchenheim 3.150 3.184 1.525 1.659 34 +1,1%
Niederkastenholz 331 314 155 159 -17 -51%
Oberwichterich 345 325 172 153 -20 -58%
Palmersheim 1.086 1.156 572 584 70 +6,4%
Rheder 476 454 215 239 -22 -46%
Roitzheim 1.128 1.088 539 549 -40 -35%
Schweinheim 413 398 196 202 -15 -3,6%
Stotzheim 4177 4,165 2.048 2.117 -12 -0,3%
Weidesheim 810 870 460 410 60 +74%
Wisskirchen 880 862 421 441 -18 -2,0%
Wiischheim 734 680 343 337 -54 -74%
Gesamt 55.599 56.097 | 27.465 | 28.632 498 +0,9%

Quelle: Kommunale Datenzentrale Rhein-Erft-Rur. 2014.

Die Kreisstadt Euskirchen ist nicht nur Wohn- und Arbeitsort fur die einheimische Bevdlke-
rung sondern auch Beschéaftigungsstandort flr auswartige Einpendler. Die Pendlerstatistik
2014 (Tabelle 4-2) zeigt, dass insgesamt ein Einpendleriiberschuss in die Stadt Euskirchen
zu verzeichnen ist. Der Pendlersaldo betragt + 2.392 Personen.

Wahrend ein starker Pendlergewinn aus dem Kreis Euskirchen zu verzeichnen ist (+ 6.158
Personen), davon die meisten, bezogen auf den Pendlersaldo, aus den angrenzenden Stad-
ten Mechernich, Bad Munstereifel und Zlpich, pendeln auch viele Personen in die benach-
barten Oberzentren Koéln und Bonn sowie in andere Kreise aus. Der starkste Auspendler-
strom geht nach Koln (2.937), gefolgt von dem nach Bonn (1.778). Die Verkehrsachse
Rhein-Erft-Kreis / KOIn weist insgesamt 4.682 Auspendler auf, die Achse Rhein-Sieg-Kreis /
Bonn 3.862 Auspendler.
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Tabelle 4-2: Berufsein- und -Auspendler der Stadt Euskirchen 2013
?féf!ifﬁ;;lﬂedﬁ'g:er / Einpendler | Auspendler | Pendlersaldo
Kreis Euskirchen 9.596 3.438 +6.158

davon:
Bad Munstereifel 1.761 607 +1.154
Blankenheim 439 29 +410
Dahlem 143 4 +139
Hellenthal 254 45 +209
Kall 755 127 +628
Mechernich 2.304 822 +1.482
Nettersheim 519 64 +455
Schleiden 605 92 +513
Weilerswist 1.026 958 + 68
Ziilpich 1.790 690 +1100
Rhein-Sieg-Kreis 1.770 2.084 -342
Rhein-Erft-Kreis 1.189 1.745 - 556
Kéin 853 2.937 -2.084
Bonn 575 1.778 -1.203
Rheinland-Pfalz 755 346 +409
Sonstige 2.142 2.132 +10
Ein-/Auspendler gesamt 16.880 14.460 +2.392
Binnenpendler 13.251 13.251 -

Quelle: IT.NRW, Pendlerstatistik 2013

Die Bevoélkerungsprognose und die Prognose der Beschéftigtenentwicklung sind der Inte-
grierten Gesamtverkehrsplanung des Kreises Euskirchen (2012) entnommen. Erganzend ist
Datenmaterial der Stadt Euskirchen einbezogen worden.

Tabelle 4-3: Prognose der Einwohnerentwicklung 2013—-2026°
Einwohner Verdnderung

2013 2026 abs. rel.

Euskirchen Stadt 55.674 55.817 +143 +0,3%

Kreis Euskirchen ges. 190.129 184.842 -5.287 -2,8%

Quelle: Kreis Euskirchen/Planungsbiro VIA eG, IGVP. Berichtsteil Strukturentwicklung und Mobilitat, S. 14

Tabelle 4-4: Prognose der Beschéftigtenentwicklung 2010-2025
Beschéftigte Verdnderung
2010 2025 abs. rel.
Euskirchen Stadt 28.519 30.990 +2471 +8,7%
Kreis Euskirchen ges. 69.931 75.989 +6.058 +8,7%

Quelle: Kreis Euskirchen/Planungshiiro VIA eG, IGVP. Berichtsteil Strukturentwicklung und Mobilitét, S. 29

Bis 2025/26 ist bei der Einwohnerentwicklung ein geringflgiger Zuwachs bis Stagnation zu
erwarten, bei der Beschéftigtenentwicklung von einer deutlicheren Zunahme auszugehen.
Wahrend die Einwohnerentwicklung v.a. durch Ausweisung neuer Baugebiete und Zuzug

°  Die neueste Berechnung von IT.NRW vom April 2015 prognostiziert fur den Kreis Euskirchen fir das Jahr 2026 eine Ein-

wohnerzahl von 186.357. Quelle: https://www.landesdatenbank.nrw.de/, abgerufen am 15.05.2015
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von Menschen aus den umliegenden Grol3stddten bestimmt ist, ist die Zunahme der Be-
schaftigten durch die sich in Entwicklung befindlichen Gewerbegebiete, insbesondere durch
den Industriepark Am Silberberg (IPAS) in GroR3billesheim sowie durch die Ansiedlung neu-
er Dienstleistungsunternehmen in der Innenstadt, gepragt.

4.3 Entwicklung der Schilerzahlen

Euskirchen ist ein wichtiger Schulstandort. Innerhalb der Stadtgrenzen befinden sich aktuell
10 Grundschulen, eine Hauptschule, drei Realschulen, zwei Gymnasien und eine Gesamt-
schule.’® Dariiber hinaus bestehen folgende weitere Bildungseinrichtungen: ein Berufskolleg,
ein Berufshildungszentrum, ein Abendgymnasium und eine Abendrealschule, sowie funf
Forderschulen. Die Stadt Euskirchen weist bei den weiterfihrenden Schulen mit rund 2.300
einen hohen Fahrschileranteil mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (62 %) auf. Dies zeigt die
Bedeutung der Kreisstadt als zentralen Schulstandort.

Tabelle 4-5: Schiiler und Fahrschiler 2014/15
Anzahl davorl EahrschUIer
Schule Schiiler Fahrsch_uler in Prozent
(SchiilerTicket)
Hauptschulen 479 258 54%
Realschulen 1.037 714 69%
Gymnasien 1.881 1.102 59%
Forderschulen 119 104 87%
Gesamtschulen 160 100 63%
Gesamt 3.676 2.278 62%

Quelle: Stadt Euskirchen: Amtliche Schulstatistik 2014; Stadtverkehr Euskirchen GmbH

Tabelle 4-6: Entwicklung der Schulerzahlen an Schulen

Schuljahr 200809 | 201011 | 201213 | 20145 | EpCKUn
Grundschulen 2.215 2.144 2131 2.075 - 6%
Hauptschulen 1.050 890 730 479 - 54%
Realschulen 1.363 1.307 1.280 1.037 - 24%
Gymnasien 1.885 1.938 2.030 1.881 0%
Forderschulen 319 274 214 119 -63%
Gesamtschulen - - - 160 -
Gesamt 6.832 6.553 6.385 5.751 - 16%

Quelle: Stadt Euskirchen/biregio (2013): Schulentwicklungsplan; Amtliche Schulstatistik 2014. S.78, 107ff.

1 Auflssung der Georgschule (Hauptschule) und Willi-Graf-Europaschule (Realschule) und Zusammenfiihrung zur neuen
Gesamtschule Euskirchen.
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Tabelle 4-7 Prognose der zukiinftigen Entwicklung der Schiilerzahlen
Schuljahr 2012/2013 | 2018/2019 |Veranderung

Grundschulen 2131 2.021 -5%

Hauptschulen 730 312 -57%

Realschulen 1.280 1.193 -7%

Gymnasien 2.030 2.015 -1%

Forderschulen 214 114 - 47%

Gesamt 6.385 5.655 -11%

Quelle: Stadt Euskirchen/biregio (2013): Schulentwicklungsplan.

Die Angaben des Schulentwicklungsplanes zeigen auf, dass die Schulerzahlen an den Schu-
len insgesamt ricklaufig sind, wobei es starke Unterschiede zwischen den einzelnen Schul-
formen gibt. Da die Gesamtschule in der Schilerprognose noch nicht enthalten ist, ist real
von einer Verschiebung der Verdnderungen auszugehen. Zu erwarten ist ein Auslaufen der
Hauptschule als Schulform und eine grundsétzliche Verlagerung der Neuanmeldungen hin
zur Gesamtschule. Die Forderschule wird als Schulform kiinftig deutlich weniger Bedeutung
haben, da in den Regelschulen verstarkt inklusiver Unterreicht angeboten werden muss.

Mit der generell verstarkten Abnahme der Schilerzahlen und der sich daraus resultierenden
Neuorganisation der Schulstandorte ergeben sich signifikante Auswirkungen auf die Beforde-
rung der Schiuler. Weiterhin entstehen durch die Ausdehnung der Schul- und Betreuungszei-
ten auf den Nachmittag in allen Schulformen und Altersstufen neue Anforderungen an den
Schilerverkehr.

4.4 Entwicklung der Gesamtverkehrsnachfrage

Auf Grundlage der Haushaltsbefragung auf Kreisebene im Rahmen der Integrierten Gesamt-
verkehrsplanung aus dem Jahre 2012 kdnnen Aussagen zur angenommenen Entwicklung
der Gesamtverkehrsnachfrage getroffen werden.™

Die Stadt Euskirchen war im Jahre 2012 Quelle oder Ziel fur werktéagliche 285.000 Wege
einschliellich des Binnenverkehrs.

Tabelle 4-8: Verkehrsaufkommen 2012 —
einschliel3lich Wegen der Einpendler und Besucher
Wege/Werktag
BezugsgroRe: Personen ab 6 Jahre
Stadt Euskirchen Anzahl égtmeltlvzrrrl](e(;her- Ar?éi\l/gme?p-
Quell-, Ziel- und Binnenverkehr 285.000 100% -
Binnenverkehr im Stadtgebiet 126.300 44% 100%
Binnenverkehr nur Innenstadt 65.700 23% 52%
Binnenverkehr nur Stadtteile 15.600 5% 12%
zwischen Innenstadt und Stadtteilen 37.600 13% 30%
zwischen den Stadtteilen 7.400 3% 6%

Quelle: Kreis Euskirchen/Planungsbiiro VIA eG (2012): Haushaltshefragung zur Mobilitat.

' Kreis Euskirchen/Planungsbiiro VIA eG (2012): Haushaltsbefragung fiir den Kreis Euskirchen. Kéln S. 74.
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Bezogen auf den Gesamtverkehr in der Stadt Euskirchen (Bewohner, Einpendler und Besu-
cher) macht der Ziel- und Quellverkehr (Verkehre von und nach auf3erhalb der Stadtgrenzen)
56 % aller Wege aus. Innerhalb des Stadtgebiets verbleiben 44 % aller Wege.

Die meisten Wege bezogen auf den Euskirchener Binnenverkehr werden in der Kernstadt
durchgefuhrt. Dies sind etwas mehr als die Hélfte aller Wege. Den nachstgrofReren Anteil
haben die Wege zwischen Innenstadt und den Stadtteilen. Dieser liegt zwischen einem Vier-
tel und einem Dirittel aller Binnenwege. Zwischen den Stadtteilen selbst und innerhalb der
Stadtteile wird im Vergleich zum gesamten Wegeaufkommen eine eher geringe Wegezahl
zuriickgelegt. Insgesamt sind dies 18 % aller Binnenwege.

Somit bestatigt das Verkehrsgeschehen die Auspragung des OPNV-Systems in der Stadt
Euskirchen. Dem Stadtbussystem kommen wichtige Aufgaben bei der Abwicklung des er-
heblichen Binnenverkehrs, inshesondere zwischen den Stadtteilen und der Kernstadt sowie
auch innerhalb der Kernstadt zu. Innerhalb der Kernstadt spielt jedoch auch der Rad- und
FuRverkehr eine bedeutsame Rolle. Hier ist der Umweltverbund insgesamt zu betrachten
und zu fordern. Das Potenzial fir den Stadtbus ist aufgrund der dort kiirzeren Wege geringer
als bei den Verkehrsrelationen zwischen Stadtteilen und Kernstadt. Dies zeigen auch die
etwas geringeren Nachfragezahlen der nur die Kernstadt bedienenden Stadtbuslinien 871
und 872 im Vergleich mit den anderen Kernlinien.

Die zahlreichen Uber das Stadtgebiet hinaus gehenden Verkehrsstrome missen mit einem
leistungsfahigen und betrieblich verlasslichen kundenorientierten Schienenverkehr abgewi-
ckelt werden, da die Verkehrsmengen grol3 sind. Der Regionalbus hat dort wichtige ergan-
zende Funktionen, wo kein Schienenverkehr angeboten werden kann. Die Daten zeigen so-
mit auch die Bedeutung der Bestrebungen, die Bérdebahn in Richtung Zilpich und Duren zu
reaktivieren, wodurch auf allen relevanten Verflechtungsachsen von und nach Euskirchen
ein adaquates attraktives Verkehrssystem angeboten werden konnte. Derzeit ist allerdings
noch unklar, ab wann ein taglicher Schienenverkehr auf der Bordebahn eingerichtet wird.

Bis zum Jahr 2025 soll die Einwohnerzahl der Stadt Euskirchen um 0,3 % steigen. Die in der
Vergangenheit zu beobachtende leicht positive Entwicklung der Bevolkerungszahl wirde
sich nach dieser Prognose weiter fortsetzen. Bei den Beschéftigtenzahlen wird ebenfalls mit
einem weiteren Anstieg um 8,7 % gerechnet (Bezugsjahr 2010). Auch hier wird prognosti-
ziert, dass sich die Entwicklung der vergangenen 15 Jahre fortsetzt.*? Aufgrund der Entwick-
lung dieser beiden relevanten Strukturdaten (siehe Kapitel 4.2) ist mit einer weiteren Zunah-
me des Gesamtverkehrsaufkommens in Euskirchen zu rechnen. Gegenlaufig zu diesem
Trend entwickelt sich — wie oben ausgefuhrt — die Schilerzahl. Auch die Zunahme des Seni-
orenanteils schwacht tendenziell den Anstieg der Gesamtwegezahl, da die Mobilitatsrate in
dieser Altersgruppe niedriger ist als in den jingeren Altersgruppen. Insgesamt ist ein mode-
rater Anstieg des Verkehrsaufkommens zu erwarten.

Die Notwendigkeit des Erhalts und des moderaten Ausbaus des Verkehrssystems wird durch
die Bevolkerungs- und Beschaftigtenprognose unterstrichen. Um die Attraktivitdt des Wohn-
und Wirtschaftsstandortes Euskirchen zu erhalten, ist es geboten, ein gut funktionierendes
Mobilitatssystem vorzuhalten und kontinuierlich den sich @ndernden Rahmenbedingungen
anzupassen.

Die Veranderung des Modal Splits von 13,5 % auf 12,5 % zwischen 2000 und 2012 zeigt fur
die Stadt Euskirchen, dass in diesem Zeitraum die Attraktivitait des OPNV gesunken ist
(Tabelle 4-9). Kreisweit ist der OPNV-Anteil um 0,2 Prozentpunkte von 11,1 % auf 10,9 %

2 Kreis Euskirchen/Planungsbiiro VIA eG (2014): Integrierte Gesamtverkehrsplanung. Strukturentwicklung und Mobilitét.

Koln. S. 16, S. 29.
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gesunken. Somit liegt die verringerte anteilige OPNV-Nutzung deutlich iber dem Kreisdurch-
schnitt.

Tabelle 4-9: Modal Split 2012 im Vergleich zu 2000; Wege der Einwohner
Modal Split 2012 Modal Split 2000 Verénderung
Personen ab 6 Jahre Personen ab 10 Jahre
Gebiet MIV | OPNV | dbrige | MIV | OPNV | dbrige | MIV | OPNV | Ubrige
Kreisgebiet Euskirchen 70,4% | 10,9% | 18,8% | 70,9% | 111% | 179% | -0,6% | -0,2% | +0,8%
Stadt Euskirchen 61,8% | 125% | 257% | 59,8% | 135% | 26,6% | +2,0% | —1,0% | —0,9%

Abweichungen in der Summe der Modal-Split-Werte von 100% und bei den Veranderungen sind rundungsbedingt.

Quelle: Kreis Euskirchen/Planungsbiro VIA eG (2012): Haushaltsbefragung zur Mobilitét, S. 97.

Die Veranderung des Modal Splits deckt sich mit den weiter oben ausgefiihrten Analysen
zum Attraktivitatsverlust des Stadtbussystems durch teilweise spirbare Leistungseinschréan-
kungen (Taktreduzierungen). Mit der Einfihrung des durchgéngigen 20-Minuten-Taktes
beim Stadtbus sowie weiteren attraktivitatssteigernden Malinahmen soll dieser Trend
gebremst werden. Problematisch ist die zurzeit sehr unzuverlassige Abwicklung des SPNV
nach Einfihrung des neuen Fahrplan- und Bedienungskonzepts (,Vareo®), was zu weiteren
nachhaltigen Fahrgastverlusten fihren kann, die wiederum auch auf den Stadtbus Auswir-
kungen haben kénnen.

Ebenso steht die Zunahme der Wege mit dem motorisierten Individualverkehr in engem Zu-
sammenhang mit der angestiegenen Motorisierung. Im Kreis Euskirchen ist die Vollmotori-
sierung nahezu erreicht, nicht zuletzt in Folge der zunehmenden Fihrerscheinverfligbarkeit
und dem Trend zum Zweit- oder Drittwagen. Um diesem Trend, der stadtebaulich sowie
umwelt- und klimapolitisch ungunstige Auswirkungen hat, entgegenzuwirken, besteht
auch die Notwendigkeit, ein attraktives angebotsorientiertes OPNV-System anzubie-
ten.

Bei den einzelnen Verkehrszwecken (Tabelle 4-10) dominiert der Bereich Einkaufen/private
Erledigungen mit 32 % deutlich. Die Wegezwecke Arbeit, Schule und Ausbildung machen
zusammen 40 % aus und sind jedoch im Verbund gesehen der wichtigste Verkehrszweck.
Der Anteil des Freizeitverkehrs liegt bei 18 % aller Wegezwecke. Die Verteilung zeigt, dass
ein attraktives OPNV-Angebot diese Hauptnachfragebereiche abdecken sollte. Dies bedeu-
tet, dass ein Uber den gesamten Tag und auch am Wochenende durchgéngig verfig-
bares OPNV-System vorgehalten werden muss.

Tabelle 4-10: Verkehrszwecke 2012

Anteil in Anteil im

Zweck der Stadt Kreis Eus-
Euskirchen kirchen

Arbeitsplatz 29% 28%
Schule/Aushildung 11% 11%
dienstliche/geschéftliche Erledigung 4% 4%
Einkaufen/private Erledigung 32% 31%
Freizeit 18% 17%
Begleitung von Personen 6% %
Sonstiges 1% 2%
Gesamt 100% 100%

Quelle: Kreis Euskirchen/Planungsburo VIA eG (2012): Haushaltsbefragung zur Mobilitat.
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Um den OPNV-Anteil in Euskirchen wieder zu steigern, miissen die Entwicklungspotenziale
beim OPNV aktiviert werden. Die strukturellen Angebotsverbesserungen seit dem Jahr 2012
sind ein deutlicher Schritt in diese Richtung. Nur durch eine nachhaltig hohe Qualitat kann
ein dauerhafter Erfolg erreicht werden, was jedoch auf Grund von Kostensteigerungen und
der Defizitentwicklung ein anspruchsvolles Ziel ist. Ein weiterer Aspekt ist die Qualitat des
SPNV-Angebots, das bei der hohen Anzahl der Pendler von besonderer Bedeutung ist.

Mangelnde Qualitdt beim SPNV kann — wie oben ausgefiihrt — in Verbindung mit den in Kapi-
tel 3.7 analysierten, nicht immer zufriedenstellenden Systemanschliissen zwischen Stadtbus
und SPNV am ZOB zu weiteren Fahrgastverlusten fihren. Fur die verantwortlichen Aufga-
bentrager Rechnung besteht hier Handlungsbedarf.

Eine weitere in der Stadt Euskirchen steuerbare Entwicklung zur Foérderung des OPNV ist
die Harmonisierung der Stadtentwicklung mit den Anforderungen an die geforderte hohe
OPNV-Qualitat. Dies betrifft sowohl die integrierte Beriicksichtigung des OPNV bei der Pla-
nung neuer Wohngebiete, die mit kurzen Wegen zur Haltestelle vom Stadtbus erschlossen
werden mussen, als auch die Harmonisierung der Gewerbestandortentwicklung mit den Be-
langen des OPNV. Letzteres umfasst die raumliche Ausgestaltung der Gewerbegebiete mit
OPNV-Trassen und -Haltestellen wie auch die Beriicksichtigung der jeweiligen Arbeitsorga-
nisation in den Betrieben im Fahrplanangebot (Teilzeit-, Schichtarbeit etc.).

Auch im Freizeitverkehr ist mit zusatzlichen Potenzialen fiir den OPNV zu rechnen. Die Ein-
fuhrung der Freizeitlinien war eine Reaktion auf diese Entwicklung. Nun gilt es, soweit wirt-
schaftlich realisierbar, auch die weiteren raumlichen und gesellschaftlichen Entwicklungen in
Bezug auf den Freizeitverkehr genau zu beobachten und bei Bedarf mit entsprechenden
Fahrplanangeboten bzw. Modifikationen des bestehenden Angebots zu reagieren.

Im Einkaufs- und Besorgungsverkehr hat die Stadt Euskirchen eine hohe Attraktivitat. Vor
allem im Hinblick auf die Mobilitat behinderter Menschen sowie der wachsenden Gruppe von
Senioren hat dieser Verkehrszweck eine besondere Bedeutung. Dies wirkt sich sowohl auf
das erforderliche Angebot (Nachfrage auf3erhalb der HVZ) als auch auf Fahrzeuge und Inf-
rastruktur aus (Barrierefreiheit, Komfort, geraumige Ausstattung der Fahrzeuge).
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5 Qualitatsstandards fur den Euskirchener OPNV

Ziel der Nahverkehrsplanung der Stadt Euskirchen ist es, unter Beriicksichtigung des zur
Verfiigung stehenden Finanzierungsrahmens die Qualitdt des Stadtbusangebots auf einem
hohen Niveau zu halten und Mangel zu beseitigen. Der Nahverkehrsplan erméglicht es dem
Aufgabentrager, Qualitatsstandards fiir die Erbringung des innerstadtischen OPNV-Angebots
festzulegen.

Die hier definierten Qualitdtsstandards entsprechen dem o6ffentlichen Verkehrsinteresse der
Stadt Euskirchen als Aufgabentrager und stellen das flr die Kreisstadt angemessene Bedie-
nungsangebot dar. Dies ist Grundlage fur die beabsichtigte Fortfhrung der Betrauung tber
die Durchfuhrung der in diesem Nahverkehrsplan beschriebenen Verkehrsleistungen.

Das OPNV-System soll den Biirgern und Besuchern der Stadt Euskirchen eine zuverlassige
Reisekette sowie Sicherheit und Komfort bei der Beférderung bieten. Folgende Leistungs-
merkmale stehen bei der Festlegung der Standards fur Stadtbus, Bedarfsverkehr (AST) so-
wie Schulerverkehr im Vordergrund:

e Standards zur Angebotsstruktur (produkt- und zielgruppenorientierte Angebote)

e Standards zur ErschlieBungsqualitat (Netz- und Haltestellendichte)

e Standards zur Bedienungsqualitat (Mindestbedienung in den Stadtteilen, Bedienungszei-
ten bezogen auf die Linienprodukte)

e Standards zur Verbindungsqualitat (Anschlisse, Verknipfungen, intermodale Angebote)
e Standards zur Infrastrukturausstattung (Fahrzeuge, Haltestellen)

¢ Standards zum Kundenservice (Personal, Marketing, Vertrieb, Tarif)

e Qualitatssicherung.

5.1 Standards zur Angebotsstruktur

Die Standards zur Angebotsstruktur umfassen das fiir den Euskirchener OPNV vorzuhalten-
de produkt- und zielgruppenspezifische Angebotsspektrum. Es orientiert sich am Modell des
differenzierten Bedienungsangebots.

5.1.1 Stadtbus

Das Produkt ,Stadtbus” stellt das zentrale OPNV-Angebot fiir den innerstadtischen Verkehr
in der Kreisstadt Euskirchen dar. Der Stadtbus dient der innerstadtischen flachigen Erschlie-
Rung und muss am ZOB Ubergangsmdglichkeiten auf die regionalen Verkehrstrager Bahn
und Regionalbus sicherstellen. Der Stadtbus soll auf mdglichst direktem Wege aus den
Wohnquartieren in die Innenstadt gefiihrt werden.

Die wesentlichen Merkmale des hochwertigen Produktes Stadtbus sind mittel- bis langfristig
sicher zu stellen. Die Qualitat definiert sich Uber das Verkehrsangebot, die Fahrzeugausstat-
tung und die Servicequalitat. Spezifikationen dieser Qualitatsmerkmale sind in Kapitel 5.5
ausgefuhrt.

Zusammenfassend sind folgende Merkmale fir den Stadtbus Euskirchen charakterisierend
und als Standard je nach Linientyp verbindlich:

¢ moderne, umweltfreundliche Niederflurfahrzeuge

¢ einheitliches Erscheinungsbild

e Taktverkehr
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¢ Rendezvous-Anschliisse am ZOB
¢ hohe Haltestellendichte.
Bei den Stadtbuslinien werden Kern-, Erganzungs- und Freizeitlinien unterschieden.

Bei den Kernlinien missen die genannten Merkmale immer erfillt werden.

Bei den Ergéanzungslinien sind Abweichungen maéglich. Die Erganzungslinien sind zum ei-
nen Zusatzangebote zu den Regionalbuslinien, zum anderen binden sie kleinere Stadtteile
mit geringerem OPNV-Potenzial an.

Freizeitlinien sind spezielle Angebote fir die Spat- und Wochenendverkehrszeit. Ebenso
kénnen sie saisonbedingt angeboten werden. Beim Freizeitverkehr steht der Verbindungs-
zweck zwischen Kernstadt und Stadtteilen im Vordergrund. Um eine zufriedenstellende Wirt-
schaftlichkeit zu erzielen, erfolgt eine maximale ErschlieBung des Stadtgebiets mit einem
maoglichst wirtschaftlichen Aufwand. Somit kann die Fahrzeit im Vergleich zu den Kern- und
Erganzungslinien auch langer sein. Voraussetzung ist soweit machbar eine attraktive fahr-
planméaRige Verknlipfung zwischen den Buslinien und mit dem SPNV am Bahnhof/ZOB. Die
derzeitigen im Ringverkehr bedienten Freizeitlinien 860 und 870 werden je nach den Anfor-
derungen der Stadtentwicklung und dem Bedarf der Bevolkerung nachfragegerecht weiter-
entwickelt.

Im Einzelfall kann ein Bedarf im Freizeitverkehr auch durch die Modifikation der Ubrigen
Stadtbuslinien abgedeckt werden.

5.1.2 Schulerverkehr

Der Schilerverkehr in der Stadt Euskirchen wird durch regulédren Stadt- und Regionalbusli-
nien sowie durch spezielle Schilerlinien abgewickelt. Letztere sind grundsatzlich fir den
allgemeinen OPNV gedffnet und nach § 42 PBefG konzessioniert. Die Fahrten sind aus-
schlieflich auf die Zubringerfunktion zwischen Wohnort und Schulen ausgerichtet. Die da-
durch bedingte Linienfihrung und das entsprechende Fahrplanangebot kénnen daher ledig-
lich im Einzelfall Erganzungsfunktionen fiir den nach einem systematischen Taktfahrplan
verkehrenden Stadtbus darstellen. Eine sinnvolle Integration in das Liniennetz der Stadtbus-
linien ist aufgrund unterschiedlicher Anforderungen kaum realisierbar.

Um die Schiulerlinien wirtschaftlicher betreiben zu kdnnen, ist eine Staffelung der Schulan-
fangszeiten notwendig.

Um dies zu realisieren ist eine unmittelbare Kommunikation und ein kontinuierlicher Informa-
tionsaustausch zwischen dem Aufgabentrager bzw. dem beauftragten Verkehrsunternehmen
und den Schulen zwingend erforderlich. Dieser Informationsaustausch muss mit ausreichen-
dem Vorlauf zum jeweiligen Schuljahreswechsel stattfinden.

Bezuglich der Schilerlinien ist laufend zu tberprifen, ob bzw. wie durch eine Verschiebung
der Schulanfangs- und -endzeiten eine wirtschaftlich verbesserte Bedienung erfolgen kann.

An den von den Schilerlinien bedienten Haltestellen sind speziell aufzubereitende Fahrgast-
informationen vorzuhalten.

5.1.3 Bedarfsverkehr (AST)

Zu Zeiten und in Raumen ohne Busverkehr in Festbedienung erfolgt die Grundversorgung
mit OPNV-Angeboten durch einen Bedarfsverkehr, der nur auf gesonderte telefonische An-
meldung nach Fahrplan eingesetzt wird. Dieses Angebot ist in der Stadt Euskirchen bis auf
weiteres das Anruf-Sammeltaxi (AST).

Die wesentlichen Merkmale des AST-Verkehrs sind:
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e telefonische Voranmeldung bei der AST-Zentrale mindestens 30 Minuten vor der fahr-
planméRigen Abfahrt

o flachenbezogene Bedienung von festgelegten Haltestellen (Stadtbushaltestellen, eigen-
standige AST-Haltestellen) bis zur Haustir im Zielgebiet

e Anwendung des VRS-Tarifs fur AST-Verkehre (Sondertarif mit Komfortzuschlag)
e Einsatz von Taxen oder Kleinbussen der beauftragten Taxiunternehmen.

Ein AST-Angebot ist dann einzusetzen, wenn ein deutlicher Qualitatsverlust (insbesondere
bei Unterschreitung eines stindlichen Busangebotes im definierten Bedienungszeitfenster;
siehe Tabelle 5-1) bei der Anbindung im Busverkehr vorhanden ist bzw. kein kontinuierliches
wirtschaftliches Busangebot vorgehalten werden kann.

5.2 Standards zur ErschlieSungsqualitat

Die ErschlieBungsqualitét ergibt sich aus der Zugéanglichkeit der (Stadt-)bushaltestellen von
den jeweiligen Ziel- und Quellgebieten in den Siedlungsbereichen. Es ist sicherzustellen,
dass fir die Bevolkerung nahe gelegene Haltestellen gut und barrierefrei erreichbar sind.
Ebenso ist zu gewdhrleisten, dass die zentralen Einrichtungen, wie Krankenhaus, Behdrden,
Schulen, sowie die Euskirchener City gut durch den OPNV erreichbar sind. Aus diesen An-
forderungen ergibt sich die Notwendigkeit eines dichten Linien- bzw. Haltestellennetzes.

Vorhandene ErschlieBungsmangel sind unter Abwagung der Fahrzeiten und der notwendi-
gen Anschlussbindungen, moglichst zu beseitigen. Die kiinftige Ausgestaltung des OPNV
soll sich an der bestehenden ErschlielBungsqualitat orientieren und weiterhin eine mdglichst
flachendeckende ErschlieRung sichern.

Neue Wohn- und Gewerbegebiete sowie Versorgungsschwerpunkte (siehe Kapitel 6) sind in
das System zu integrieren. Der OPNV muss insbesondere die bestehenden Versorgungs-
zentren maoglichst zielnah und barrierefrei anbinden.

Bei der Bewertung der ErschlieRung sind alle in Euskirchen verkehrenden o6ffentlichen Ver-
kehrsmittel einzubeziehen, also Stadtbus, AST, Regionalbus und SPNV.

Fir die Haltestelleneinzugsbereiche gelten diejenigen Richtwerte®, die in Kapitel 3.6.1 als
Bemessungsradien (Luftlinienentfernung) zur Bewertung des derzeitigen Liniennetzes gezo-
gen wurden und als Standard auch fir die weitere Planung gelten:

e 300 m bei Stadtbushaltestellen (ca. 5 Minuten Ful3weg)

e bis zu 500 m bei sonstigen Bushaltestellen (ca. 7,5 Minuten Ful3weg)

e bis zu 800 m bei Haltestellen des SPNV (ca. 14 Minuten FuB3weg).

¥ vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des 6ffentli-

chen Personennahverkehrs. Kéln. 2010. Tabelle 5, S. 8.
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5.3 Standards zur Bedienungsqualitat

Die Bedienungsqualitat im OPNV der Stadt Euskirchen definiert die Haufigkeit der Fahr-
planangebote in ausnahmslos allen Stadtteilen. Sie wird fir die verschiedenen Verkehrsta-
ge und Verkehrszeiten differenziert gefordert. Grundlage fur die Definition der Standards
sind die tageszeitlich differenzierten Bedienungszeitfenster. Sie gelten fir die Bedienung
des Siedlungsgebiets durch die Stadtbuslinien sowie das AST. Bei der Bewertung der Ein-
haltung der Standards werden auch die Regionalbusangebote bertcksichtigt. Die Stan-
dards fur diese Linien werden vom Kreis Euskirchen festgelegt. SPNV-Angebote kénnen
ebenfalls mit berlcksichtigt werden.

Fur diese Zeitfenster wird eine Mindestfahrtenanzahl angegeben, die fur die stadtein- wie
stadtauswartige Richtung gilt. Rundverkehre sind in der Spatverkehrszeit, der Wochenend-
verkehrszeit 1l sowie in begrindeten Einzelfallen (Endschleifen, Linien mit besonderen
Verkehrsaufgaben) mdglich.

Tabelle 5-1: Bedienungszeitfenster und Mindestbedienung im Stadtbusverkehr in Eus-
kirchen; Bezugspunkt fur die Zeiten: Abfahrten ab Euskirchen ZOB in die
Stadtteile
Verkehrszeiten Wochentag Bedienungszeitfenster Mindestanzahl Fahrten
Hauptverkehrszeit (HVZ) Mo-Fr ca. 06:00 Uhr - 19:00 Uhr 14
Schwachverkehrszeit (SVZ) Mo-Fr ca. 19:00 Uhr - 22:00 Uhr 3
Wochenendverkehrszeit (WVZ 1) Sa ca. 07:00 Uhr—20:00 Uhr 14
Spatverkehrszeit (NaVvz) Fr* +Sa Fr: ca. 23:00 Uhr - 01:00 Uhr / Fr+ 3
Sa: 21:00 Uhr - 01:00 Uhr Sa:b
Wochenendverkehrszeit (WVZ 1) So, Feiert. ca. 09:00 - 20:00 Uhr 11

* = und vor Wochenfeiertagen

e Montags bis freitags in der Hauptverkehrszeit liegt der Mindestbedienungsstandard
fur die Richtungen stadteinwarts sowie stadtauswarts bei einer durchschnittlichen
stundlichen Bedienung von ca. 6:00 Uhr bis ca. 19:00 Uhr. Dies entspricht einer Anzahl
von 14 Fahrten je Richtung.

e Erganzend sollen montags bis freitags in der Schwachverkehrszeit weitere drei
durchschnittlich stiindliche Fahrten nach 19:00 Uhr bis ca. 22:00 Uhr stadtauswarts an-
geboten werden. Bezugspunkt ist der SPNV-Anschluss um 22:00 Uhr in Euskirchen
Bahnhof/ZOB. Die letzten Fahrten aus den Stadtteilen stadteinwarts kénnen bereits
vorher zwischen 21:00 Uhr und 22:00 Uhr stattfinden.

¢ Der Mindestbedienungsstandard an Samstagen (Wochenendverkehrszeit |) betragt
14 Fahrten zwischen 7:00 Uhr und 20:00 Uhr. Es soll durchschnittlich eine Fahrt pro
Stunde angeboten werden.

e Uber das beschriebene Basisangebot hinaus werden die nachfragestarken Stadtteile
mit den Freizeitlinien in der Spéatverkehrszeit (Freitag auf Samstag, Samstag auf
Sonntag und vor Feiertagen) auch im Nachtverkehr bedient. Die Erschlie3ung im
Nachtverkehr konzentriert sich auf Hauptrouten und nicht auf eine flachenhafte Bedie-



Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen 60

nung. Die Fahrten des Nachtverkehrs missen an den SPNV in Euskirchen Bahn-
hof/ZOB angeschlossen sein.

e An Sonn- und Feiertagen (Wochenendverkehrszeit Il) betrdgt das Mindestangebot
11 Fahrten pro Tag zwischen 9:00 Uhr und 19:00 Uhr bei einer Bedienung von durch-
schnittlich einer Fahrt pro Stunde.

Bedienungskonzept der Buslinien und des AST

Beim im Stadtbusverkehr werden ausschliel3lich Taktverkehre angeboten. Die Kernlinien
verkehren in der Hauptverkehrszeit einheitlich alle 20 Minuten.

Die Ubrigen Stadtbuslinien, einschlielich der Freizeitlinien, verkehren im 60-Minuten-
Takt bzw. zur Fullung von Taktlicken bei Regionalbuslinien mit einzelnen Fahrten (Linien
877, 878).

Im Frihverkehr sowie in der Ubergangszeit zwischen Hauptverkehrszeit und Schwachver-
kehrszeit konnen auch 30-Minuten-Takte bzw. abweichende Fahrlagen angeboten werden,
insbesondere um SPNV-Anschlisse herzustellen.

Die Linie 869 stellt einen Sonderfall dar, da sie die Stadtgrenze Uberschreitet. Hier werden
individuelle Fahrlagen angeboten.

Die Fahrzeiten des AST (teilweise in Kombination mit Buslinien) orientieren sich ebenfalls
an einem 60-Minuten-Takt.

Schilerlinien verkehren ausschlie3lich bedarfsorientiert nach Mafligabe der Unterrichts-
zeiten.

Detaillierte Festlegungen erfolgen in den Liniensteckbriefen im Anhang. Im Ubrigen wird
auf Tabelle 3-6 verwiesen.

Harmonisierung der Fahrplanangebote von Stadt- und Regionalbuslinien

Die Fahrplanangebote der Regionalbuslinien orientieren sich an den Maligaben des zu-
standigen Aufgabentrdgers Kreis Euskirchen, die im Einvernehmen mit der Stadt Euskir-
chen im Zuge der Nahverkehrsplanung des Kreises abgestimmt werden.

Parallelverkehre, das heil3t die Bedienung des gleichen Korridors durch verschiedene Li-
nien — insbesondere zwischen Stadtbus- und Regionalbuslinien — werden aus wirtschaftli-
chen Griinden vermieden. Es ist allerdings sicherzustellen, dass im Falle von Anderungen
bei sich Uberlagernden bzw. ergdnzenden Bedienungsangeboten von Regionalbus
und Stadtbus (beispielsweise bei den Linien 801/807 und 808/878) eine Verschiebung der
Bedienung nicht zu Lasten eines Unternehmens erfolgen darf. Angebotsanderungen sind
nach den Vorgaben der betreffenden Nahverkehrsplane abzustimmen und im Rahmen eines
Beteiligungsverfahrens der betroffenen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen zu regein.

5.4 Standards zur Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat ergibt sich aus der Fahrzeit sowie der Umsteige- und Wartezeit.

Der Fahrzeit kommt insbesondere dann eine grof3e Bedeutung zu, wenn eine groRere Ent-
fernung zurlickgelegt wird, wie bei den Verkehren in entferntere Stadtteile. In diesen Féllen
wiegt die Verbindungsqualitat starker als die ErschlieRungsnotwendigkeit in den bedienten
Stadtteilen, da letztere die Fahrzeit insgesamt verlangert. Ein Beispiel fir einen solchen
Fall ist Kirchheim, von wo aus die Fahrzeit in die Kernstadt Gber 30 Minuten betragt und
weitere Stadtteile bedient werden.



Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen 61

Bei der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel ist die Gesamtreisezeit moglichst zu mini-
mieren, da sich die Attraktivitdt des OPNV-Systems an der Gesamtreisezeit orientiert. Da-
her sind ungiinstige Umstiege mit zusatzlichen Wartezeiten nach Mdglichkeit zu vermei-
den.

Die Verbindungsqualitat wird damit wesentlich von der Umsteigesituation bestimmt. Die
fahrplanmaRige Einrichtung systematischer Ubergéange soll ein ,Fahren im System OPNV*
ermoglichen. Hierzu sind Verknipfungshaltestellen zu definieren, an denen der Umstieg
innerhalb des Bussystems sowie zwischen Bus und Bahn optimal ausgestaltet werden
kann.

Die zentrale Verkniipfung im Euskirchener OPNV-Netz findet an der Treffpunkthaltestelle
+Euskirchen Bf/ZOB*" statt. Alle Anschlisse sind primar auf diesen Taktknoten auszurich-
ten.

Bei Verknupfungen zwischen den Kernlinien werden eine minimale Ubergangszeit von
zwei Minuten und eine maximale Ubergangszeit von acht Minuten festgelegt, bei den Er-
ganzungslinien von bis zu 15 Minuten. Optimale Verknipfungen innerhalb des Bussystems
ergeben sich durch das Konzept der Treffpunkthaltestelle, da hier die Busse der Kernlinien
zur gleichen Zeit abfahren.

Die Umstiege zwischen SPNV und Stadtbus kdnnen nur soweit optimiert werden, wie es
die verschiedenen Taktmuster erlauben (20-Min-Takt in der HVZ beim Stadtbus und 30-
Min-Takt beim SPNV). Zu den Zeiten, in denen beim Stadtbus 30-Min-Takte oder 60-Min-
Takte angeboten werden, sind bestmdgliche Ubergange sicherzustellen. Wahrend der HVZ
kann daher nur einmal pro Stunde ein attraktiver Anschluss zwischen Stadtbus und SPNV
hergestellt werden.

Je nach Tageszeit und Verkehrsbedirfnis kdnnen lastrichtungsbezogene Anschlisse oder
auf SPNV-Anschlusse gerichtete Einzelfahrten angeboten werden. Dies ist inshesondere
unter der Woche in der Ubergangszeit zwischen HVZ und SVZ abends der Fall.

Zwischen Stadt- und Regionalbussen ist mindestens ein stiindlicher Ubergang anzustre-
ben. Dies gilt ebenso fur die Anschliisse zwischen den Freizeitlinien und dem SPNV. Hier
sind saisonale Abweichungen des Linienverlaufs zu beachten, die teilweise langere Uber-
gangszeiten zum Zug bedingen.

Tabelle 5-2: Standards zur Verknipfung der Verkehrsmittel in ,,Euskirchen Bf / ZOB*
Mindesthaufigkeit des - .
Ubergangszeit
Systemanschlusses L
. . . in Minuten
Anschllsse zwischen den Verkehrstragern pro Stunde
HVZ Son_stlge minimal maximal
Zeiten
zwischen den Stadtbus-Kernlinien 3X 1x gesicherter Anschluss
zwischen Stadtbus-Kernlinien und Regionalbuslinien 1x 1x 5 Min 10 Min
zwischen Stadtbus-Kernlinien und SPNV 1x 1x bis 2x* 5 Min 12 Min
generell von und zu Stadtbus-Ergénzungslinien 1x linienabhangig 5 Min 12 Min
generell von und zu Stadtbus-Freizeitlinien - 1x 5 Min 12 Min**

in der Ubergangszeit zwischen HVZ und SVZ montags bis freitags zwischen ca. 19:00 Uhr und ca. 21:00 Uhr in Lastrichtung stadtauswirts
**  Abweichungen bei Saisonverkehren und daraus resultierenden abweichenden Linienverlaufen moglich

Erganzend zu den Linienverkehren sind an der Treffpunkthaltestelle ,Euskirchen Bf/ZOB*
auch die Verknupfungen zwischen dem AST und den lbrigen Verkehrsangeboten, insbe-
sondere dem SPNV, herzustellen. Die Fahrzeiten des AST sind so einzurichten, dass die
Treffpunktzeiten erreicht werden.
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Um auch eine gute Verbindungsqualitat zwischen MIV, Fahrradverkehr und OPNV bzw.
SPNV zu erzielen, sind ausreichend dimensionierte und nutzerfreundliche P+R bzw. B+R-
Anlagen sowie eine Kiss+Ride-Spur am Bahnhof Euskirchen sowie an den weiteren Uber-
gangsstellen (Bahnstationen, ausgewahlte Stadtbushaltestellen mit B+R-Einzugsgebiet)
vorzuhalten. Néahere Ausfiihrungen hierzu finden sich in Kapitel 3.6.3.

5.5 Fahrzeugstandards

Die Ausstattungs- und Qualitdtsmerkmale der Fahrzeuge im Stadtbusverkehr stellen eine
wichtige Komponente fur die Attraktivitdt des Bussystems dar. Dabei wird wie folgt zwi-
schen folgenden Anforderungen unterschieden:

e Anforderungen an die Fahrzeuge im Regeleinsatz, die sich im ganztagigen Umlauf be-
finden und auf den Kernlinien (871 bis 875) und den Freizeitlinien (860, 870) eingesetzt
werden

o Anforderungen an die Fahrzeugen der Ergadnzungs- (869, 876 bis 878) und Schiilerli-
nien (735ff), die nur zu bestimmten Verkehrszeiten im Einsatz sind.

Fur die Neubeschaffung von Bussen sind die bestehenden bewahrten Standards fortzu-
schreiben und sicherzustellen. Zu berlcksichtigen sind

e kundenseitig Einstiegs- und Reisekomfort

e Barrierefreiheit

e betriebliche Aspekte sowie

o Umweltauswirkungen, insbesondere im Bereich der Antriebs- und Abgastechnik.

Die Fahrzeuge fir die Kern- und Freizeitlinien werden von der SVE beschafft und den Ver-
kehrsunternehmen zur Verfiigung gestellt. Im Fahrplanjahr 2015 werden auf diesen Linien
17 Fahrzeuge (9 Midibusse und 8 Standardbusse; ohne Reservebusse) eingesetzt. Die
Fahrzeuge der Ubrigen Linien werden aus dem Fahrzeugpool der Verkehrsunternehmen
entnommen und von diesen angeschafft.

Wahrend die auf den Kern- und Freizeitlinien eingesetzten Busse zum Zeitpunkt der An-
schaffung Neufahrzeuge sein mussen, kbnnen auf den Ubrigen Linien auch altere Fahr-
Zzeuge eingesetzt werden.

Im Hinblick auf die Umweltstandards wird bei Neubeschaffungen mittel- bis langfristig Kli-
maneutralitit angestrebt. Kurz- bis mittelfristig (Zeithorizont: 2017/18) soll fur einen Uber-
gangszeitraum der Einsatz von erdgasbetriebenen Bussen oder alternativen Antrieben ge-
prift werden. In diesem Falle wirden durchgéngig 12-Meter-Fahrzeuge beschafft werden.
Es musste ebenfalls die Einrichtung einer zentralen Erdgastankstelle erfolgen.

Bis zum Zeitpunkt der Umstellung des Fahrzeugparks auf alternative Antriebe wirden die
seit dem Jahr 2008 im Einsatz befindlichen Fahrzeuge der zweiten Busgeneration (Euro-5
mit EEV-Technik) weiterhin eingesetzt werden.

Tabelle 5-3 und Tabelle 5-4 spezifizieren die Anforderungen an die im Stadtbusverkehr
eingesetzten Fahrzeuge, differenziert nach Kern- und Freizeitlinien mit Regel- (Tabellenteil
A) und deren Ersatzfahrzeugen (Tabellenteil B) sowie nhach Erganzungs- und Schilerlinien.
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Tabelle 5-3:
870-875

A.
Betriebsreserve

Anforderungen an die Fahrzeuge im Regeleinsatz einschlielilich

63

Ausstattungs- und Qualitditsmerkmale fur die Kern- und Freizeitlinien 860,

Technische Merkmale

Fahrzeugtyp

Linienbusse in Niederflurbauweise, Ldnge max. 12,50 m

Alter

Neufahrzeuge zur Verkehrszulassung

Ein- und Ausstieg

¢ niveaugleiche Ein- und Ausstiege ohne Stufen und Mittelgelander an
beiden Tiren

Kneelingvorrichtung (Absenkung um ca. 70 mm)

manuell klappbare Rampe fiir Rollstuhlfahrer an der hinteren Tur (Ab-
messungen entsprechend (EU-Richtlinie 2001/85/EG), in ausgeklapp-

tem Zustand in Verbindung mit Anfahrsperre

Turen

mindestens zwei zweiflliglige Tiren (Breite mindestens 1,20 m), hintere
Tiir in der Fahrzeugmitte

Offnungstaster, Ruftaster-Rollstuhl und Kinderwagen-Taster im Bereich
der hinteren Tur (auf3en) entsprechend EU-Richtlinie 2001/85/EG

Ausstattung Fahrgastkomfort

max. Einstiegshéhe ohne Kneeling 350 mm dber StralRenoberflache

FulRbodenhdhe e zwischen vorderer und hinterer Tir FuBboden ohne Querstufen
e zwischen hinterer Tir und Heck max. eine Querstufe <210 mm
Kapazitat mind. 75 Platze, davon mind. 24 Sitzplétze

Sitze und Bestuhlung

e mind. 24 Sitzplatze (ohne Klapp- u. Notsitze), mind. 8 Sitze podestfrei
zwischen 1. und 2. TUr, max. 8 Sitze entgegen der Fahrtrichtung
Einzelsitze mit Vollpolsterung, mind. 0,40 m Breite;

ausreichende Beinfreiheit (Sitzabstand von mind. 0,72 m, bei gegen-
Uberliegenden Sitzen mind. 1,42 m)

Konferenzbestuhlung hinten erwiinscht

Haltewunschtasten

an jeder Haltestange und an den Platzen fiir mobilitatseingeschrénkte
Personen in Sitzhéhe im Bereich der Stellfliche an der hinteren Tir
separate Kinderwagen- und separate Rollstuhlfahrertaste

akustisches und optisches Signal im Fahrgastraum nach Betétigen der
Haltewunschtaste

Aufstellflachen /
Behindertenfreundlichkeit

Zum Zeitpunkt der Neubeschaffung in Abstimmung mit den Behinderten-
verbanden geniigend Aufstellflache firr Kinderwagen, Rollstihle, Rollatoren
usw. im Bereich der hinteren Tir auf der rechten Fahrzeugseite entspre-
chend EU-Richtlinie 2001/85/EG; es miissen mind. zwei Rollstihle Platz
finden

Klimatisierung

Klimaanlage und geténte Verglasung

Ausstattung Kommunikation,

Vertrieb, Sicherheit

Kommunikation

Betriebsfunk, Datenfunk, GPS

Fahrgastinformation (innen)

Fahrtziel, der aktuell ndchsten und der nachsten weiteren vier Halte-
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stellen digitale Haltestellenansage
Innenanzeige mit TFT-Technik
digitale Linienverlaufsanzeige mit Darstellung der Liniennummer

Fahrgastinformation (auf3en)

LED-Zielanzeige vorne
Streckenverlaufsanzeige an der Einstiegsseite
Liniennummer an allen 4 AuRenseiten

Vertrieb

Fahrausweisdrucker fur Fahrerverkauf
Entwerter

Erscheinungshild

Einheitliche und optisch auffallige AuRengestaltung im Rahmen des
Stadtbus-Corporate Designs

Sitzbeziige in Blau

AulRenwerbung nur auf Heck in Anpassung an das Corporate Design
zuléssig

Keine Innenwerbung durch Auftragnehmer

Videotiberwachung

Fahrgastraum
Tirbereiche

Umweltanforderungen

Alternative Antriebe angestrebt (z.B. Erdgas-, Wasserstoff-, Hybridantrieb),
wenn technisch noch nicht umsetzbar alternativ Dieselantrieb mit Erfiillung
der Euro VI-Norm, schwefelarmer Kraftstoff

B. Anforderungen an die kurzzeitigen Ersatzfahrzeuge fir Regelfahrzeuge

Technische Merkmale

Linienbusse in Niederflur- bzw. Low-Entry-Bauweise mit Kneeling-
Einrichtung

Gebrauchtfahrzeuge (bei Betriebsaufnahme max. 5 Jahre alt)
Lange maximal 12,50 m

Ausstattung
Fahrgastkomfort

Kapazitat mindestens 75 Platze, davon mindestens 28 Sitzplatze,

2 Behindertenplatze

mindestens 2 Turen, Doppeltir vorn und in der Mitte

manuell klappbare Rampe fir Rollstuhlfahrer an der hinteren Tiir (Ab-
messungen entsprechend (EU-Richtlinie 2001/85/EG), in ausgeklapp-
tem Zustand in Verbindung mit Anfahrsperre

Aufstellflachen fir Kinderwagen, Rollstiihle etc. gem. Richtlinie
2001/85/EG

Ausstattung Vertrieb,
Kommunikation

Fahrausweisdrucker , 2 Entwerter

Ausstattung mit Betriebsfunk, Datenfunk, GPS

Innen: digitale Linienverlaufsanzeige, alphanumerische Matrixanzeige
AufRen: alphanumerische Matrixanzeige

AuflRen- und Innenwerbung durch Auftragnehmer méglich

Umweltanforderungen

Dieselantrieb mit Erfiillung der Euro V-Norm
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Tabelle 5-4: Ausstattungs- und Qualitdtsmerkmale fur die Erganzungs- und
Schlerlinien
Ergénzungslinien Schulerlinien
869, 876, 877, 878 735 bis 743

Technische Merkmale

Fahrzeugtyp

Bei Ersatz- und Neubeschaffungen Linienbusse in Niederflur- oder Low-Entry-
Bauweise4, Lange max. 18,50 m (Gelenkbus)

Alter
(BezugsgroRe: Erstzulassung)

e zum Einsatzzeitpunkt max. 12 Jahre
e  Gebrauchtfahrzeuge zuldssig

Ein- und Ausstieg

niveaugleicher Ein- und Ausstieg ohne Stufen und Mittelgel&nder an beiden
Tiren

Tlren

o mindestens zwei zweifliiglige Turen (Breite mindestens 1,20 m), hintere
Tir in der Fahrzeugmitte

o Offnungstaster, Ruftaster-Rollstuhl und Kinderwagen-Taster im Bereich
der hinteren Tur (aulen) entsprechend EU-Richtlinie 2001/85/EG

Austattung Fahrgastkomfort

e max. Einstiegshohe: 350 mm

FuRRbodenhdhe e zwischen vorderer und hinterer Tir Fuboden ohne Querstufen,
e zwischen hinterer Tir und Heck max. eine Querstufe <210 mm
. zwischen 1. und 2. Tdr mind. 0,80 m, im Heck mind. 0,40m; bei Bestuhlung
Gangbreite . o
,2+2" zwischen 1. und 2. Tur mind. 0,40 m
Sitze mind. 24 Sitzplatze

Kapazitét (Steh- und Sitzplatze)

mind. 60 Platze

Kapazitat abhangig vom Einsatz auf den jeweiligen Linien

Haltewunschtasten

mind. im Bereich jeder dritten Sitzreihe und an den Behindertenplatzen
in Sitzhohe

Behindertenfreundlichkeit

Zum Zeitpunkt der Busbeschaffung in Abstimmung mit den Behindertenver-
béanden geniigend Aufstellflache fur Kinderwagen, Rollstiihle, Rollatoren usw.
im Bereich der hinteren T(r auf der rechten Fahrzeugseite entsprechend EU-
Richtlinie 2001/85/EG; es mussen mind. zwei Rollstlihle Platz finden.

Bei Ersatz- und Neuanschaffungen manuell klappbare Rampe fiir Rollstuhlfah-
rer an der hinteren Tlr (Abmessungen entsprechend (EU-Richtlinie
2001/85/EG), in ausgeklapptem Zustand in Verbindung mit Anfahrtssperre

4 Bus mit teilweise niederflurigem Innenraum, meist zwischen der Vorder- und Mitteltiir, und hochflurigem Heckbereich; ge-
maf EU-Richtlinien gilt der Bus als Niederflurfahrzeug.
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Erganzungslinien Schulerlinien
869, 876, 877, 878 735 bis 743
Ausstattung Kommunikation, Vertrieb
Kommunikation Betriebsfunk, Datenfunk
Digitale Haltestellenansage Haltestellenansage und —anzeige ent-
LCD-Matrix-Innenanzeige der nachs- | sprechend BO Kraft
Fahrgastinformation (innen) ten Haltestelle
Linienverlaufsanzeige
Lautsprecheranlage

o LED-Zielanzeige vorne entsprechend BOKratt

e Streckenverlaufsanzeige an der

Fahrgastinformation (auf3en) Einstiegsseite

e Liniennummer an allen 4 Aul3en-
seiten

e Fahrausweisdrucker fir Fahrer- | e  Fahrausweisdrucker fir Fahrerver-

Vertrieb verkauf kauf

o Entwerter e Entwerter
Erscheinungsbild AuBen- und Innenwerbung durch Auftragnehmer méglich
Umweltanforderungen Dieselantrieb mit Erfiillung der Euro V-Norm

5.6 Haltestellenstandards

Haltestellen sind eine Visitenkarte der Verkehrsunternehmen und fiir den OPNV. Sie sind im
Stadtbild standig prasent und sollten hohen funktionalen Anspriichen gentigen, gestalterisch
ansprechend und saubere und angenehme Aufenthaltsorte fur die wartenden Kunden sein.
Daher sollten sie nicht nur entsprechend den Mindestregelungen der Verordnung tber den
Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (gemald § 32 BOKraft) sowie des
§ 40 (4) PBefG mit den notwendigen Fahrgastinformationen ausgestaltet, sondern vor allem
nutzergerecht und stadtebaulich ansprechend sein.

Beim Ausbau und der Einrichtung von Haltestellen sind insbesondere die Belange mobili-
tatseingeschrankter Personen gemaR § 8 Abs. 2 Behindertengleichstellungsgesetz zu be-
ricksichtigen: Haltestellen sind grundsatzlich barrierefrei auszugestalten. Bei noch nicht
ausgebauten Haltestellen ist busseitig ein barrierefreier Zugang anzustreben (manuelle
Klapprampe, Fahrerhilfe).

Neben motorischen Einschrankungen im Zugang zum OPNV besteht Handlungsbedarf bei
Blinden und stark Sehbehinderten. Das ,Zwei-Sinne-Prinzip“ stellt sicher, dass Informationen
auch mit einem zweiten Sinn (akustisch oder taktil) erfahrbar gemacht werden. Stark fre-
quentierte Haltestellen, insbesondere die Treffpunkthaltestelle ,Euskirchen Bf/ZOB" sollen
entsprechend mit automatisierten akustischen Ansagen ausgestattet. An den Ubrigen Hal-
testellen sollen taktile Elemente eingesetzt werden, damit sich Sehbehinderte zum Beispiel
durch eine Telefonnummer zur Fahrplaninformation oder andere Orientierungshinweise in
Brailleschrift ber das OPNV-Angebot informieren kdénnen. Schwerpunktmé&Rig sollen
barrierefrei aufbereitete Informationen an Haltestellen in der N&he von Senioren- und Be-
hinderteneinrichtungen verfiigbar gemacht werden.

Das in 88 Abs. 3 PBefG beschriebene Ziel einer vollstandigen Barrierefreiheit der Haltestel-
lenanlagen bis zum 01.01.2022 soll schrittweise weiter verfolgt werden. In Euskirchen sind
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noch 194 Haltestellenpositionen (= 65,3%) nicht barrierefrei ausgebaut. Eventuelle Aus-
nahmen der Anforderung, eine vollstandige Barrierefreiheit herzustellen, werden im Zuge
weiterer Fortschreibungen des Nahverkehrsplans dargestellt. Insbesondere ist der Begriff
der ,vollstdndigen Barrierefreiheit* — auch unter Einbeziehung des Haltestellenumfeldes —
naher zu spezifizieren. Verfahren und MalRnahmen sind mit den Behindertenverbanden
abzustimmen.

Ziel von Haltestellenumbauten ist es neben der barrierefreien Ausgestaltung, den Zugang
zum OPNV allgemein attraktiv zu machen und ein einheitliches Erscheinungsbild fur den
OPNV in der Stadt Euskirchen zu schaffen.

Die Zustandigkeit fir die bauliche Gestaltung und den Ausbau der Haltestelleninfrastruktur
liegt bei den jeweiligen StralR3enbaulasttrédgern. Die Organisation und Abwicklung der Um-
setzung des Haltestellenumbauprogramms oblag in der Vergangenheit der SVE. Das Hal-
testellenausbauprogramm fir den Stadtbus Euskirchen ist im Wesentlichen abgeschlos-
sen.

Die dort umgesetzten Standards gelten auch fir kinftige Umbauten. Weitere Haltestellen-
ausbauten erfolgen im Zuge félliger StralBenumbauten bzw. -sanierungen. Die bisherige
Praxis, die Haltestellen mit hdherem Fahrgastaufkommen sowie im Bereich zentraler Ein-
richtungen vorrangig auszubauen, gilt als grundsatzliches Planungsprinzip ebenso weiter.

Bei allen Haltestellenaus- und -neubauten muissen folgende Anforderungen erfillt werden:
e 18-cm-Hochbord

¢ Blindenleitstreifen und -orientierungssystem

e mehrseitige Informationsséaule

e Wartehalle, sofern es die Ortlichkeit zulasst und die Fahrgastfrequenz rechtfertigt

e gute Ubersichtlichkeit und Einsehbarkeit

e vandalismusresistente und Ubersichtliche Gestaltung

e Vermeidung von Sichtbarrieren im Haltestellenumfeld

e ergédnzend zu den analogen Fahrplanaushdngen mobil abrufbare Echtzeitinformatio-
nen.

Die Treffpunkthaltestelle ,Euskirchen Bf/ZOB*" ist so auszugestalten bzw. zu erhalten, dass
ein komfortabler und barrierefreier Ubergang zwischen den allen Verkehrsmitteln moglich
ist. Hierzu zahlt neben den bereits erfolgten baulichen Vorkehrungen (Hochborde, Blinden-
leitsystem, dynamische Fahrgastinformation, gute Einsehbarkeit aller OPNV-relevanten
Aushénge) auch die Einrichtung einer Anschlusssicherung. Die technische Umsetzung
eines Anschlusssicherungssystems muss so beschaffen sein, dass der Ubergang zwi-
schen Bus und SPNV moglichst reibungslos funktioniert.

Sofern Haltestellen noch nicht barrierefrei umgebaut sind, besteht die Mdglichkeit, die Bus-
se Uber manuell bedienbare Klapprampen mit Hilfe des Fahrpersonals zu erreichen.

Bei samtlichen Haltestellen ist eine regelmafige Reinigung zu gewahrleisten. An den stark
frequentierten Haltestellen sind Abfallbehalter aufzustellen und regelméfiig zu leeren.
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5.7 Standards fur Fahr- und Servicepersonal

Das Fahr- und Servicepersonal der Verkehrsunternehmen vermittelt einen ersten und nach-
haltigen Eindruck der Kunden vom Euskirchener OPNV-System. Daher werden zentrale
Anforderungen an ein kunden- und serviceorientiertes Verhalten gestellt:

Alle im Euskirchener Stadtbussystem eingesetzten Fahr- und Servicekrafte missen kompe-
tent, hilfsbereit und freundlich sein. Sie mussen (iber ein ausreichendes Wissen zum OPNV-
Angebot verfiigen und sich angemessen sprachlich ausdriicken kdnnen. In ihrem Verhalten
in Konfliktsituationen missen Sie immer deeskalierend wirken kdénnen und entsprechend
geschult sein.

Insbesondere sind folgende Standards unabdingbar:
Fahrpersonal

e gepflegtes und seriéses Erscheinungsbild

o einheitliche Fahrerbekleidung (nach Vorgabe)

e Namensschilder

e ausreichende Ausbildung und Schulung

e ausreichende Deutschkenntnisse in Wort und Schrift

e Teilnahme an regelméaRigen jahrlichen Fahrdienstgesprachen und Schulungen zu Tarif,
Gesetzen und Vorschriften, Kundenorientierung, Deeskalation in Konfliktsituationen

e vertiefte Kenntnisse hinsichtlich der Netz- und Tarifstruktur
e vertiefte Ortskenntnisse in Euskirchen, Grundkenntnisse in den benachbarten Gebieten
e Grundkenntnisse des AST-Systems zur Fahrgastinformation

e Dbei Ausfall der digitalen Haltestellenansage Ubernahme der Haltestellenankiindigung:
Haltestellen sind mit deren Namen rechtzeitig und deutlich akustisch anzukindigen

e je nach betrieblichen Moglichkeiten auf Kundenanfrage Sicherung von Anschlissen
innerhalb des Stadtbussystems.

Fur die Fahrer im AST-Verkehr wird ebenfalls eine kundenorientierte Verhaltensweise erwar-
tet. Dies sind insbesondere ausreichende Deutschkenntnisse, Kenntnisse des AST-Tarifs,
die ordnungsgemalle Abwicklung der Abrechnung sowie gute Ortskenntnisse in Euskirchen.
Vom Fahrpersonal sowie vom Personal bei der Auftragsannahme wird ein durchgangig kun-
denorientiertes und hilfsbereites Verhalten verlangt. Weitere Einzelheiten werden in der ver-
traglichen Vereinbarung mit dem AST-Betreiber geregelt.

Der Fahrstil des gesamten im Euskirchener OPNV eingesetzten Personals muss stets fahr-
gastfreundlich sein und den Vorgaben der StralRenverkehrsordnung entsprechen. Auf die
besonderen Bedirfnisse mobilitdtseingeschrankter Personen ist Riicksicht zu nehmen.

Servicepersonal

Das Servicepersonal nimmt die Kundenberatung und den Vertrieb in den Verkaufsstellen im
KundenCenter gegeniiber der Treffpunkthaltestelle ,Euskirchen Bf/ZOB" sowie am Info
Punkt im zentralen Haltestellenbereich des ZOB wahr. Ebenso wird Servicepersonal zur
Kontrolle der Fahrausweise eingesetzt. Dieses Personal ist auch Ansprechpartner der Kun-
den im Bus.

Das eingesetzte Servicepersonal hat neben dem Ticketvertrieb in der Kundenberatung fol-
gende Aufgaben:

¢ Fahrplan- und Tarifauskinfte
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e Information zu abweichenden Betriebszustanden (zum Beispiel Betriebsstorungen bei
Baumaflinahmen, Veranstaltungen)

e Aufnahme von Anregungen und Kritik sowie Beschwerden, Eingabe von Beschwerden in
das EDV-gestiitzte Kundendialogsystem

e Bereitstellung von Informationsmaterial und Erklarungen zum Euskirchener OPNV-
System

¢ VRS-weite Fahrplanauskinfte

¢ Entgegennahme von Fundstiicken aus dem Stadtbus

e Stadtinformation, touristische Auskinfte und Bereitstellung von Informationsmaterial
¢ Informationen zu Veranstaltungen und Verkauf von Veranstaltungstickets

e Informationen zum Parken.

Servicepersonal im Bus und an den Haltestellen leisten neben Ticketkontrollen den Fahrgas-
ten praktische Hilfestellungen, wie zum Beispiel:

e beim Ein- und Aussteigen von mobilitdtseingeschrankten Fahrgdsten, Fahrgdsten mit
Kinderwagen oder Gepack

e bei der Beschleunigung des Fahrgastwechsels bei hohem Fahrgastaufkommen, insbe-
sondere im Schilerverkehr

e Wahrnehmung des Hausrechts in den Fahrzeugen und an der Treffpunkthaltestelle
,Euskirchen Bf/ZOB*"

e Weitergabe von Fahrgastbeschwerden an die zustandigen Stellen.

Weiterhin kann ein Seniorenbegleiter als Service-Mitarbeiter von den Kunden angefordert
werden.

5.8 Standards zu Tarifsystem und Vertrieb

Nach Auffassung der Stadt Euskirchen muss der VRS-Tarif fur alle OPNV-Angebote in Eus-
kirchen auch in Zukunft standardméaRig angewendet werden. Das Tarifsystem sollte zusam-
men mit dem VRS dahingehend weiterentwickelt werden, dass neue zielgruppenspezifische
Angebote eingerichtet werden, um zusatzliche Tarifeinnahmen zu generieren und Kunden an
den OPNV zu binden.

Die Finanzierung des OPNV ist durch eine langfristig zunehmende Ausdinnung von Aus-
gleichsleistungen bei den Schilerfahrten und bei der Behindertenbeforderung gepréagt. Zur
Stabilisierung ihrer Finanzierung sind die Verkehrsunternehmen daher zunehmend darauf
angewiesen, ihre Kostendeckung Uber die Fahrpreise im Sinne einer verstarkten Nutzerfi-
nanzierung zu verbessern bzw. zu sichern. Dies geschieht sowohl durch kontinuierliche Ta-
rifanpassungen als auch durch die Entwicklung neuer zielgruppenorientierter Tarifangebote.

So plant der VRS die Einfiihrung eines Absolvententickets fir Schiler bis einschliefZlich 20
Jahre, die nach Schulabschluss auf den Beginn der Ausbildung oder des Studiums warten.
Ebenfalls ist ein Ticketangebot fir Teilzeitstudenten bzw. -schiler der Weiterbildungskollegs
sowie die kostenfreie Fahrt aller Kindergartenkinder vorgesehen.

Das Tarifvertriebssystem in der Stadt Euskirchen muss auch kinftig folgende Vertriebskana-
le umfassen:

o Fahrerverkauf aller Fahrausweise in den Stadt- und Regionalbussen mit Durchflihrung
von Sichtkontrollen bzw. elektronischer Ticketkontrolle soweit dies nach Vorgabe tech-
nisch und betrieblich praktikabel ist

e Fahrerverkauf in Bedarfsverkehren: ausschlieRlich AST- bzw. TaxiBusTickets (Linie 809)
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e Personengebundener Verkauf im SVE-KundenCenter sowie am Info Punkt
e Automatenverkauf an den Bahnstationen sowie am ZOB

e Online-Verkauf von Tages-, Wochen-, und MonatsTickets tber den ,VRS-Ticketshop” auf
der VRS-Website sowie die Websites der einzelnen Verkehrsunternehmen®®

e HandyTicket-Verkauf tiber das HandyTicket-Portal der Kélner Verkehrs-Betriebe AG™.

Mit der fortschreitenden technischen Entwicklung, insbesondere beim online-Vertrieb sowie
beim mobilen Verkauf sollen die Vertriebsmdglichkeiten nachfragegerecht angepasst wer-
den. Kunden sollen stets in der Lage sein, ohne grof3e Hemmschwelle Fahrausweise erwer-
ben zu kénnen.

Im SVE-KundenCenter miissen folgende OPNV-bezogene Dienstleistungen angeboten wer-
den:

e Verkauf und Beratung zu allen Tickets, Zahlungsmdglichkeiten: Barzahlung, Geld- und
EC-Karte

¢ Beantwortung von Fahrplan- und Tariffragen

e Ausstellung von Kundenkarten

¢ Beratung zum Thema Mobilitat mit Bus und Bahn

e Bearbeitung von Abonnementsvorgangen

e Ausstellung von ChipTickets (elektronisches Ticket im Scheckkartenformat)
e Einzahlungsmaglichkeit des erhdhten Beforderungsentgelts.

Im Info Punkt wird ein auf den Fahrausweisverkauf konzentriertes Dienstleistungsangebot,
erganzt um Stadt- und Regionalinformationen in Zusammenarbeit mit der regionalen Touris-
musorganisation vorgehalten.

Zusatzlich wird ein personengebundener Verkauf von VRS-Fahrausweisen sowie von Fahr-
ausweisen des NRW- und des DB-Tarifs im Reisezentrum Bf Euskirchen durch die Deutsche
Bahn AG angeboten. Die Stadt Euskirchen spricht sich fiir die Beibehaltung dieses Angebots
aus.

5.9 Standards fur Marketing und Kommunikation

Marketing- und Kommunikationsmal3hahmen mussen das Ziel haben, neue Kunden auf den
Stadtbus aufmerksam zu machen und vorhandene Kundenbeziehungen zu festigen. Kun-
den, die den Stadtbus nicht mehr nutzen, sollen, soweit dies mdglich ist, im Zuge der Umset-
zung von die Attraktivitat steigernden Mal3nahmen (zum Beispiel durch Einfihrung des
durchgéangigen 20-Min-Taktes) zuriick gewonnen werden. Ziel ist Steigerung der Nachfrage
und der Einnahmen durch Stadtbusnutzer.

Wesentliche Marketing-MalRnahmen missen gemeinsam mit dem VRS in Abstimmung mit
den Verkehrsunternehmen durchgefiihrt werden. Die verbundweitern Marketingmaf3nahmen,
die sich insbesondere auf das Ticketsortiment und schwerpunktmafiige Kampagnen zur Be-
einflussung der Verkehrsmittelwahl beziehen, stellen den Basisstandard fur das Stadtbus-
marketing dar.

Darliber hinaus sind diese vom VRS bereitgestellten Basisstandards in Euskirchen durch
weitere ergdnzende Marketingaktivitdten vor Ort zu unterstiitzen. Sie stellen eine weitere
unerlassliche Standardkomponente fir die Bindung und Neugewinnung von Fahrgasten dar:

' http://www.vrs-ticketshop.de/, Abrufdatum: 29.04.2015.
® https://www.handyticket.de/portals/web/nutzer/kvb/login.html, Abrufdatum: 29.04.2015.
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e Schwerpunktmafig sollen zum einen Senioren angesprochen werden. Durch spezielle
Trainings und zielgruppenorientierte Veranstaltungen sollen Hemmnisse fur die Nutzung
des Stadtbusses abgebaut und Uber die Mdglichkeiten der seniorenspezifischen Ticket-
Angebote informiert werden.

e Bei den Schilern mussen noch starker sicherheitsrelevante Aspekte im Vordergrund
stehen, wie zum Beispiel bei der Ausbildung sogenannter ,Schul-Scouts* zur Begleitung
von Schilerbussen. Die Aktivitaten sollen auch darauf abzielen, méglichst viele Kunden
nach Abschluss ihrer Ausbildung als Stadtbusnutzer zu halten.

e Durch die Kommunikation fahrplanrelevanter MaRnahmen zur Hauptverkehrszeit soll auf
die Nutzergruppe der Berufspendler eingegangen werden. Durch gute Zuganschlisse
sollen sie angesprochen und von der Kombination von Stadtbus und SPNV als Alternati-
ve zum MIV Uberzeugt werden.

Folgende Kommunikationswege mit den Kunden sind vorzuhalten:

e Print-Kommunikation durch Stadtfahrplan, Minifahrplane, produktbezogene Flyer, an-
lassbezogene Druckschriften, zwei Mal jahrliche Kundenzeitschrift

e anlassbezogene und regelmaflige Kommunikation tber die ¢rtliche Presse

e Kommunikation tber das Internet (www.sveinfo.de mit integriertem Kundendialog- und
Beschwerdemanagementsystem sowie Seiten der Verkehrsanbieter und des VRS)

e Face-to-face-Kommunikation im KundenCenter und Info Punkt
¢ Kommunikation Uber mobile Endgerate
e regelmaliige Kundenbefragungen zur Zufriedenheit mit dem Stadtbussystem.

Marketing-MaRnahmen werden ausschlie3lich durch das von der Stadt mit dem Manage-
ment des Stadtbusverkehrs beauftragten Verkehrsunternehmens entwickelt, koordiniert und
durchgefuhrt. Ebenso obliegt die Presse- und Medienarbeit ausschlie3lich diesem Unter-
nehmen.

5.10 Standards fur Verkehrsmittel- und Haltestellenwerbung

Aufgrund des durchgangig geforderten Corporate Design bei den Stadtbusfahrzeugen fur die
Kernlinien 871 bis 875 und die Freizeitlinien 860 und 870 sind fur diese Fahrzeuge an den
Seiten und an der Front keine Fremdwerbeflachen vorgesehen.

Fahrzeugwerbung ist in folgendem Rahmen zulassig:

e Werbungen am Fahrzeugheck (Ganzgestaltung Heckflache, Heckscheibenplakat, Heck-
klappenplakat, Backboard) ist zulassig.

e Seitenfenster und Turen mussen frei von sichteinschrankenden Beklebungen bleiben, um
die Barrierefreiheit sicher zu stellen.

e Innenwerbung ist unzulassig.

e Bei den Bussen der Erganzungs- und Schilerlinien ist Auen- und Innenwerbung zulés-
sig.

Beziglich der Werbung am bzw. im Fahrzeug ist sicherzustellen, dass bei den Regelfahr-

zeugen und deren Betriebsreserve alle Werberechte bei dem mit dem Management des

Stadtbusverkehrs betrauten Verkehrsunternehmen liegen und dass die Auslage von Werbe-

mitteln der Auftragsunternehmen bzw. Dritter der ausdriicklichen Zustimmung dieses Unter-

nehmens bedarf.

Weitere Fremdwerbung kann wie folgt platziert werden:
o Anzeige im Stadtfahrplan
e City-Light-Plakate an den Buswartehallen.
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5.11 Qualitatssicherung

Das Stadtbussystem in Euskirchen steht flr eine hohe Dienstleistungsqualitat. Diese muss
nachhaltig sicher gestellt werden. Daher muss die Betriebsqualitat erfasst und kontrolliert
werden. Punktlichkeit und Zustand der Fahrzeuge und Haltestellen lassen sich unmittelbar
vor Ort feststellen bzw. aus den verfligbaren Betriebsdaten auswerten. Die ausfiihrenden
Verkehrsunternehmen liefern taglich und auf Anforderung aktuelle Verkehrslagedaten und
Verspatungsstatistiken (Verkehrslagemeldungen) unter Angabe von Griinden flr einen even-
tuellen unplanmaRigen Betrieb.

Uber die Festlegung der in diesem Nahverkehrsplan hinausgehenden Qualitatskriterien ist
eine gesonderte Vereinbarung zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen zu tref-
fen.

Ein weiteres Element der Qualitatssicherung ist das von der SVE etablierte Beschwerdema-
nagement. Dieses ist rund um die Uhr Uber eine spezielle Eingabemaske unter
www.sveinfo.de zu erreichen. Weiterhin kdnnen Anregungen und Beschwerden persdnlich
im KundenCenter, telefonisch und per Briefpost eingereicht werden. Alle Eingaben werden in
eine einheitliche Datenbasis integriert. Nach Eingang der Beschwerde erfolgt immer eine
Empfangsbestéatigung, soweit diese nicht personlich vorgetragen wurden. Der Kunde erhélt
bis spatestens 10 Tage nach Beschwerdeeingang eine Antwort. Sollte dies nicht méglich
sein, ergeht ein Zwischenbescheid. Die eingegangenen Beschwerden werden regelmafig
statistisch ausgewertet und auch in ihrer Gesamtheit im Hinblick auf die Umsetzung von
VerbesserungsmalRnahmen bewertet.

Erganzend zum Beschwerdemanagement vor Ort in Euskirchen kénnen sich sowohl Kunden
als auch Verkehrsunternehmen an die auf Landesebene angesiedelte Schlichtungsstelle
Nahverkehr (snv) wenden, einer unabh&ngigen Beratungsstelle der Verbraucherzentrale
Nordrhein-Westfalen, des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen und der Verkehrsun-
ternehmen in Nordrhein-Westfalen.’

Erganzend zur Auswertung der eingegangenen Beschwerden sind regelméRige Kundenbe-
fragungen oder Qualitatskontrollen im Betrieb zu einzelnen Aspekten der definierten Qualitat
durchzufuihren. Die Ergebnisse werden unter Nennung von Verbesserungsvorschlagen do-
kumentiert. Die zur Anwendung gelangenden Messverfahren sind zwischen Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen als Zielvereinbarung abzustimmen.

Die ausfuhrenden Verkehrsunternehmen haben den Aufgabentrdger bei den Mal3hahmen
der Qualitatsmessung und —sicherung angemessen zu unterstitzen. Bei den Verkehrsunter-
nehmen eingehende Beschwerden missen dem Aufgabentrager bzw. der von ihm beauf-
tragten Institution dokumentiert und unverziglich weitergeleitet werden mit dem Ziel, vorhan-
dene Probleme aufzuarbeiten und zu beseitigen.

Das Prinzip der Qualitatspriifung, -sicherung und -verbesserung orientiert sich an den Vor-
gaben der DIN EN 13816. Hier wird anhand eines Qualitatskreises dargestellt, wo mogliche
Differenzen zwischen erwarteter und wahrgenommener Dienstleistungsqualitat aus der Sicht
des Kunden entstehen sowie aus der geplanten und erbrachten Dienstleistung des Unter-
nehmens:

" http:/iwww.schlichtungsstelle-nahverkehr.de/doc12270A.html, Abrufdatum: 29.04.2015.
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Abbildung 5-1:  Qualitatskreis nach DIN 13816; Quelle: Wikipedia™®
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Sicht des Kunden

Bei der Vergabe von Verkehrsleistungen zur Durchfihrung des Stadtbusverkehrs in Eus-
kirchen sind folgende weitere Vorgaben zu erfiillen:

Das mit der Verkehrsdurchfiihrung beauftragte Unternehmen darf bis zu dem von der
EU-VO 1370/2007 bestimmten Wert der Fahrbetriebsleistungen an Dritte vergeben. Da-
bei bleibt die Verantwortung fir die Gesamterfullung der Verkehrsleistungen unberthrt.

Beziglich der Anforderungen an den Fahrzeugzustand wird festgelegt, dass die Fahr-
zeuge innen und aufRen in einem sauberen Zustand sind und entsprechende Reinigungs-
intervalle eingehalten werden.

Es ist sicherzustellen, dass bei den vertraglich festgelegten Verspatungsgrenzen Reser-
vebusse eingesetzt werden.

Nicht- und Schlechtleistungen bei der Leistungserbringung werden mit Vertragsstrafen
belegt.

Zur Sicherstellung eines reibungslosen Betriebes ist es u.a. erforderlich, dass verantwort-
liche Ansprechpartner auf Seiten der Auftragsunternehmen ihren regularen Arbeitsplatz
in maximal 60 km bzw. 60 Min. Fahrzeit mit Pkw von Euskirchen entfernt haben.

Fur Auftragsunternehmen der unmittelbaren Vertragspartner fir die Ausfihrung des
Stadtbusverkehrs sind Berichtspflichten festzulegen:

o Sofort-Meldungen, zum Beispiel bei gravierenden Stoérungen, Fahrtausfallen, Ver-
spatungen von mehr als 20 Minuten

0 Abgabe der Verkehrslagemeldungen zum Vortag bis zum Folgetag um 9.00 Uhr
o monatliche Qualitats- und Status-Berichte.

Beziglich des Fahrscheinvertriebs haben Auftragsunternehmen dafiir Sorge zu tragen,
dass Fahrscheinautomaten bzw. Fahrscheindrucker zur Verfigung stehen und funktio-
nieren und dass der kontrollierte Einstieg vorne mit standiger Sichtkontrolle der Fahr-
scheine durch den Fahrer gewahrleistet ist.

18

http://de.wikipedia.org/wiki/EN_13816, Abrufdatum: 01.10.2014.
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6 Strategisches Entwicklungskonzept , Stadtverkehr 2020

Das Entwicklungskonzept ,Stadtbus 2020%, das im Rahmen der vorliegenden Fortschreibung
des Nahverkehrsplans aufgestellt wurde, umfasst zwei Saulen und hat das Liniennetz des
Jahres 2015 als Ausgangsbasis (siehe Abbildung 3-7). Folgende Aspekte sollen wéhrend
der Gultigkeitszeit des zweiten Nahverkehrsplans der Stadt Euskirchen schwerpunktmalfiig
bearbeitet werden:

1. Prufung der Umsetzungsmaoglichkeiten der weiteren Empfehlungen der Liniennetzunter-
suchung IVV 2012

Uberpriufung des Angebots im Hinblick auf die Stadtentwicklung

Kontinuierliche Harmonisierung der Nahverkehrsplanung der Stadt Euskirchen mit der
des Kreises Euskirchen sowie des Rhein-Sieg-Kreises im Hinblick auf die die Stadtgren-
zen uberschreitenden Linien

Bei Bedarf Anpassung der Schilerverkehre an die Veranderungen der Schullandschaft

Ausbau erganzender multimodaler Mobilitatsangebote, insbesondere Bike and Ride, Car-
Sharing

6. Integration neuer Zugangsstellen zum SPNV in das Euskirchener OPNV-Netz.

6.1 Planerische Voraussetzung: Zentrale Funktion des ZOB

Vorab sei angemerkt, dass der Busbahnhof (ZOB) als zentrale Verknipfungshaltestelle zwi-
schen Stadtbus, Regionalbus und Schiene in seiner Funktion als Treffpunkt bzw. Rendez-
voushaltestelle beibehalten werden und weiter gestarkt werden soll. Dies betrifft die laufende
Uberpriufung der Taktlagen und Anschlussbeziehungen im OPNV-System, die angebotenen
Service-Leistungen der SVE (Kundenzentrum, Info-Punkt) und der DB (Kundenzentrum)
sowie die Integration multimodaler Angebote (Bike & Ride, Park & Ride). Ebenso wird die
Einrichtung eines Grol3flachenanzeigers angestrebt, auf dem die Ist-Abfahrzeiten von Stadt-
und Regionalbus sowie des SPNV angegeben werden. Diese Anlage soll auch der An-
schlusssicherung, inshesondere in den Abendstunden, dienen. Voraussetzung ist die techni-
sche Bereitstellung von SPNV-Ist-Zeitdaten, was zum Zeitpunkt der Erstellung des Nahver-
kehrsplans noch nicht mdglich ist.

Im Rahmen der mittelfristigen Angebotsplanung sind folgende Aspekte planerisch und wirt-
schaftlich zu tberprifen und zu bewerten:

6.2 Empfehlungen der Liniennetzuntersuchung IVV 2012

e Uberpriifung der Ringlinien 860 und 870 mit dem Ziel, eine bessere Marktausschopfung
zur Schwachverkehrszeit zu erreichen

¢ Weitere Vereinheitlichung bzw. Straffung von Linienwegen und Wegfall schwachnachge-
fragter Stichfahrten

e Weitere Beobachtung des aufgestockten Angebots auf dem schwacher nachgefragten
Linienabschnitt Flamersheim — Kirchheim (Linie 874) mit ggf. entsprechenden planeri-
schen Konsequenzen fir die Linienplanung

e Weitere Beobachtung des modifizierten Angebots auf dem schwécher nachgefragten
Linienabschnitt Stotzheim — Niederkastenholz — Schweinheim (Linie 873) mit ggf. ent-
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sprechenden planerischen Konsequenzen fiur die Linienplanung, tGbersichtlichere Linien-
weggestaltung im Bereich Stotzheimer Ring / Niederkastenholz

Die Uberprufungen erfolgen im Zuge der kontinuierlichen Nahverkehrsplanung der Stadt
Euskirchen. Eine Modifikation des Angebots bedeutet keine gravierenden Veranderungen
des hier dargestellten Gesamtkonzepts fiir den OPNV in Euskirchen. Angebotsanpassungen
gelten als weitere Fortschreibungen des Nahverkehrsplans.

6.3 Uberprifung des Angebots im Hinblick auf die Stadtentwicklung

Nachfolgender Prifbedarf wurde zum Einen der FNP-Fortschreibung bzw. -berichtigung ent-
nommen, zum anderen aus dem ersten NVP wieder aufgegriffen.

e Uberpriifung der Angebotsqualitit im Zuge der Realisierung neuer Baugebiete:
o Kirchheim, Am Eulenhorst: Umwandlung Wochenendhausgebiet in Wohngebiet

Das Gebiet wird zurzeit ausschlieZlich Uber die nur Ende April bis Ende Septem-
ber) saisonal verkehrenden Buslinien 870 (Wochenende) und 873 (Einzelfahrten
wahrend der Woche) erschlossen. Eine ganzjahrige ErschlieBung wirde eine
Neukonzeption der Linie mit erheblich héherem Betriebsaufwand erfordern. Die
zu erwartende Nachfrage ist aufgrund der Struktur des Gebiets gering. Die Be-
dienungsliicke sollte kurzfristig durch die Einrichtung einer AST-Haltestelle ge-
schlossen werden.

o Billig, WeizenstraRe: Umwandlung Kleinspielfeld in Wohngebiet

Die ErschlieBung erfolgt durch die Buslinien 801/877 bzw. durch die TaxiBus-
Linie 809. Es ware zu prufen, inwiefern eine zusatzliche Haltestelle fur die Linien
801/877 im nordlichen Siedlungsbereich realisierbar ist, ggf. in Verbindung mit ei-
ner Verlegung der Linie in die TraubenstraRe. Hierdurch wirde auch der Sport-
platz (s.u.) zielnéher erreicht.

0 Kuchenheim Siidost, B-Plan 13a

Das Gebiet lasst sich gegebenenfalls durch eine Modifizierung der Stadtbuslinie
874, die zurzeit Uber die L 210 verkehrt, attraktiv erschlieRen. Hierzu waren bauli-
che Vorkehrungen zu treffen.

o City Sud

Sudlich des Bahnhofs Euskirchen ist eine gemischte Nutzung mit bis zu 500
Wohneinheiten und Platz fur Handels- und Dienstleistungsunternehmen, Kinder-
garten und Parkhaus geplant. Da es sich um einen zentralen Standort handelt,
der vom Bahnhof und Busbahnhof aus sehr gut zu erreichen ist, besteht kein
Handlungsbedarf.

Das Gelande der Steinzeugwerke liegt auBBerhalb des 300-Meter-Radius um die
Haltestellen. Hier sollten Entwicklung und der sich daraus ergebende OPNV-
Bedarf beobachtet und das Liniennetz gegebenenfalls angepasst werden.

e Uberprifung der Anbindung der Gewerbegebiete, insbesondere Am Silberberg/IPAS

o Die innere ErschlieBung des Gewerbegebiets Am Silberberg/IPAS in
Grof3billesheim erfolgt zurzeit durch die gut nachgefragte Buslinie 876, die wah-
rend der Hauptverkehrszeiten stiindlich, ansonsten zweisttindlich verkehrt. Dari-
ber hinaus erfolgt die Anbindung des Gewerbegebiets Uber die Buslinie 875, die
GroR3billesheim und Wuschheim in einer Schleifenfahrt im 20-Minuten-Takt be-
dient. Die fuBlaufige Entfernung betragt etwa von der Haltestelle ,Sportplatz* zu
Procter und Gamble ca. 900 m.
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Eine direkte Busanbindung an den Bahnhof GroRRbullesheim erfolgt nicht. Die
mittlere FuRweglange von dort betragt je nach Lage des Ziels im Gewerbegebiet
ca. 700 bis 2.000 m.

Eine Verdichtung der Bedienung mit der Linie 876 wirde einen héheren Betriebs-
aufwand erfordern, der jedoch bei der geplanten weiteren Einschréankung der Re-
gionalbuslinie 806 ohnehin teilweise zu leisten wére. Der zuséatzliche Aufwand
lasst sich nach Auskunft der SVE zu variablen Kosten erbringen. Als langfristige
Option ist die Fuhrung der Linie 875 durch das Gewerbegebiet ndher zu prifen,
wobei hier die Zufahrt Gber eine BusstraRe zu schaffen wére. Eine solche Maf3-
nahme ist abhangig von der weiteren Entwicklung des OPNV-Potenzials im Ge-
werbegebiet.

Zur teilweise Gegenfinanzierung einer solch weitreichenden MalRBhahme wére ei-
ne starkere Beteiligung der Unternehmen in Form einer weiteren Abnahme von
JobTickets eine wesentliche Voraussetzung.*®

Alternativ ware auch die Férderung von Bike & Ride-Angeboten im Nachtransport
vom Bahnhof GroR3biillesheim aus eine weitere Mdglichkeit, die Erreichbarkeit des
Gewerbegebiets zu verbessern. Hierzu waren entsprechenden Informationen der
Betriebe notwendig, um die Mitarbeiter zu sensibilisieren. Dies kénnte im Rahmen
eines betrieblichen Mobilitatsmanagements erfolgen.

Uberpriufung der Anbindung neuer Freizeitbereiche:
o Euskirchen Mitte, Stresemannstral3e Thermen & Badewelt Euskirchen

Die raumlich nachstgelegenen Haltestellen sind ,,Angelika Kaufmann-Straf3e* (Li-
nien 870, 876, 985) sowie ,Erftstadion“ (Linien 860, 869, 872). Eine tagliche An-
bindung ist gegeben. Eine Stichfahrt der Linie 985 zur Themen & Badewelt wurde
nicht weiter verfolgt, da die Fahrzeitverlangerung die Attraktivitat der stark genutz-
ten Regionallinie deutlich mindert.

Anstelle dessen sollte geprift werden, inwieweit die Zuwegung (ca. 300 m) und
ggf. auch die Lage der Haltestelle ,Angelika-Kaufmann-Stral3e* optimiert werden
kann. Ebenso ware zu prifen, inwiefern eine attraktive Wegeverbindung von der
Haltestelle ,Erftstadion“ eingerichtet werden kann, so dass auch von einer im 20-
Minuten-Takt bedienten Stadtbushaltestelle aus eine gute und direkte Erreichbar-
keit hergestellt wirde. In diesem Zusammenhang wird auf das ,Wegekonzept
Erftauen” verwiesen.

Im Ubrigen ist die Entwicklung der Nachfrage zu beobachten.

Uberprufung neuerer bzw. geplanter Standorte zur Einzelhandelsentwicklung:
o0 Ortseingang Flamersheim, (EDEKA/Norma-Markt, Christian-Schéfer-Stral3e)

Der Standort ist durch die Haltestelle ,ZeisigstrafRe” der Buslinie 873 angebunden.
Es besteht kein Handlungsbedarf.

Euskirchen Mitte (EDEKA-Markt Billiger StralRe, ehemalige Gehdrlosenschule)

Der Standort ist durch die Haltestelle ,Asselbornstraf3e” der Buslinien 801/877
sowie ,Augenbroicher StralRe" der Buslinie 871 angebunden. Es besteht kein
Handlungsbedarf.

0 Stotzheim (REWE-Markt, Im Krautgarten)

9 Zurzeit nimmt die Verwaltungsgesellschaft Procter&Gamble 200 JobTickets ab.
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Der Standort ist durch die Haltestelle ,Stotzheim Markt" der Buslinie 870 und 873
angebunden. Es besteht kein Handlungsbedarf.

Fazit

Im Laufe der Geltungszeit des vorliegenden Nahverkehrsplans kann die stadtebauliche Ent-
wicklungen Anpassungen des OPNV-Angebots erfordern. Diese gelten als weitere Fort-
schreibungen des Nahverkehrsplans.

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen sind die Belange des OPNV systematisch zu be-
riicksichtigen. Dies gilt insbesondere fir die Planung neuer Wohngebiete. Hier sind die direk-
te fuRlaufige Anbindung bestehender sowie die Einrichtung neuer Haltestellen zu prifen so-
wie die Schaffung von Durchfahrmdglichkeiten mit Linienbussen in Bezug auf StraRenquer-
schnitte und Parkanordnung. Ebenso ist in den Bebauungsplédnen kenntlich zu machen, ob
und wo Flachen fir Bike and Ride-Anlagen an Haltestellen auszuweisen sind.

6.4 Harmonisierung der Nahverkehrsplanung der Stadt Euskirchen mit
der des Kreises Euskirchen und des Rhein-Sieg-Kreises

e Harmonisierung der im Zuge der Planungen des Kreises verdnderten Regionallinien mit
den Anforderungen des Stadtverkehrs im Hinblick auf die in der Stadt Euskirchen gelten-
den Bedienungsstandards

sowie in Verbindung hiermit

o die fahrplanmaRige Abstimmung bei Bedienungskorridoren mit sich Gberlagernden Stadt-
und Regionallinien (insbesondere die vom Kreis Euskirchen Uberplanten Korridore In-
nenstadt — Euenheim/Wil3kirchen/Elsig [Linien 298/808/810/878]; Innenstadt — Dom-Esch
[Linien 806/876], Innenstadt — Schweinheim [Linien 802/873])

In Abstimmung mit der Nahverkehrsplanung des Kreises Euskirchen und des Rhein-
Sieg-Kreises wird dafiir Sorge getragen, dass das OPNV-Angebot in allen von maglichen
Veradnderungen betroffenen Ortsteilen dem von der Stadt Euskirchen festgelegten Bedie-
nungsstandard entspricht sowie die Schilerverkehre und die Zuganschlisse in Euskir-
chen sichergestellt werden. Es wird darauf geachtet, das Parallelverkehre méglichst ver-
mieden werden.

e Uberplanung und Neuorganisation der zurzeit von der SVE bedienten und vollstandig
finanzierten Relation Innenstadt - Weilerswist - Lommersum (Linie 869) vor dem Hinter-
grund, dass kinftig ausschlie3lich Leistungen auf Euskirchener Stadtgebiet finanziert
werden

Mit der Gemeinde Weilerswist wurde vereinbart, dass diese ab 2016 den Betrieb der Li-
nie 869 mit einem Betrag in Hohe von 18.600 € pro Jahr mitfinanziert. Beabsichtigt ist ei-
ne spatere Ubernahme der Konzession durch den Kreis Euskirchen.

e Uberpriifung der Bedienungsqualitat bei den ausschlieRlich durch Regionalbusse (zzgl.
AST) bedienten Ortsteilen (Elsig [Linien 298/810], Frauenberg, Oberwichterich [Linie
807])

Aus Sicht der Stadt Euskirchen ist es erforderlich, dass eine gute und fahrplanméaRig si-
chere Anbindung der genannten Ortsteile an die Ziige am Bahnhof Euskirchen besteht.
Insbesondere bei der Linie 807 bestehen aufgrund der knapp bemessenen Fahrzeiten
zwischen Erftstadt-Lechenich und Euskirchen Probleme bei der Anschlussaufnahme in
Euskirchen. In enger Abstimmung mit dem benachbarten Aufgabentrdger Rhein-Erft-
Kreis und dem Kreis Euskirchen werden Ldsungen fir dieses Problem erarbeitet. Fir
Frihpendler aus Frauenberg wurde bereits im Dezember 2014 eine zusatzliche Fahrt
aus Richtung Milheim nach Euskirchen mit Ankunft um 6:21 Uhr eingerichtet.
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Sollten keine nachhaltig zufriedenstellenden Ergebnisse bei der ausschlie3lichen Anbin-
dung von Ortsteilen durch Regionalbusse erzielt werden kdnnen, sind alternative Losun-
gen mit Stadtbus- ober AST-Angeboten zu entwickeln.

e Abstimmung der weiteren im Zuge der Nahverkehrsplanung des Kreises Euskirchen zu
modifizierenden Linien (TaxiBus-Linie 809 [Bedienung Maria Rast und Billig mit An-
schluss an die Linien 801/877]

Der Kreis Euskirchen setzt im Dezember 2015 ein Konzept zur Modifizierung der Linie
809 um, das aufgrund einer veranderten Linienfihrung keine Anbindung des Ortsteils Bil-
lig mehr vorsieht. Die Schilerverkehre mit Linienbussen sollte weiterhin durchgefihrt
werden. Aus Sicht der Stadt Euskirchen ist die Aufgabe der Verbindung Billig —
Antweiler/Wachendorf (Stadt Mechernich) zugunsten einer Fuhrung der Linie 809 nach
Satzvey mit Bahnanschluss nicht problematisch. Maria Rast wird weiterhin vom Anruf-
Sammel-Taxi bedient.

e Die im Kreis Euskirchen im Rahmen eines Pilotprojekts in der Gemeinde Hellenthal und
der Stadt Schleiden durchgefiihrte Zusammenfihrung von AST- und TaxiBusverkehr zu
einem neuen Produkt ,TaxiBus mit Haustirbedienung” wird beobachtet. Eine Entschei-
dung zum Umgang mit der Thematik im Hinblick auf das Anruf-Sammel-Taxi der Stadt
Euskirchen erfolgt nach Bewertung des Pilotprojektes im Jahr 2017.

6.5 Anpassung der Schiulerverkehre an die Veranderungen der Schul-
landschaft

Die sich aktuell vollziehende Verdnderung der Schullandschaft bedingt teilweise Verande-
rungen der Anforderungen an die Schilerverkehre mit sich. Mit der Griindung der Gesamt-
schule in der Euskirchener Kernstadt, dem Auslaufen von Haupt- und Realschulstandorten
zeichnet sich diese Entwicklung deutlich ab. Ebenso ist mit Zusammenschliissen von Grund-
schulen in den Auf3enorten zurechnen. Weiterhin sind die steigenden Anmeldezahlen in
Gymnasien zu nennen, die eine verdnderte Ausrichtung der Schulwege zur Folge haben.
Insgesamt gesehen ist jedoch mit einer prognostizierten Abnahme der Schilerzahlen bis
2019 von bis zu 11 % zu rechnen?®.

Die beschriebene Entwicklung bedeutet eine kontinuierliche Uberpriifung von Angebot und
Nachfrage der Leistungen

e der Schiilerlinien 735 bis 738 sowie 740 bis 743

e der Schulfahrten auf den Regionalbuslinien in Abstimmung mit dem Kreis Euskirchen
sowie bei kreisgrenzen Uberschreitenden Linien ggf. mit den benachbarten Aufgabentra-
gern

e der Stadtbuslinien insbesondere im Hinblick auf die zur Verfiigung stehenden Kapazita-
ten.

Im Zuge der absehbaren Veranderungen bei den Schulangeboten sowie bei den Schulerzah-
len ist mit entsprechenden Modifizierungen des OPNV-Angebots im Schilerverkehr zu rech-
nen. Diese Veranderungen gelten ebenfalls als Fortschreibungen des Nahverkehrsplans.

20

Eigene Berechnung nach: Stadt Euskirchen/biregio (Projektgruppe Bildung und Region) (2013): Anlassbezogener Schul-
entwicklungsplan Stadt Euskirchen. Fortschreibung 2013/14 bis 2018/19 mit einem Ausblick bis zum Jahr 2026. Bonn.
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6.6 Ausbau erganzender Mobilitatsangebote

Das Angebot an Bike and Ride-Stellplatzen soll in den kommenden Jahren nicht nur an den
Zugangsstellen zum SPNV ausgebaut werden, sondern erganzend auch an Bushaltestellen.
Ziel dieses Vorgehens ist es, insbesondere fiir solche Siedlungsbereiche einen Zugang zum
Stadtbus zu schaffen, die mit einem regelméafigen Linienverkehr wirtschaftlich oder
verkehrlich nicht zu erschliel3en sind. Dies konnen einerseits kleinere Ortschaften sein, die
nur mit hohem Zusatzaufwand in das Stadtbusnetz eingebunden werden kénnen, anderer-
seits Baugebiete, die aufgrund ihrer inneren ErschlieBung nicht von Bussen angefahren wer-
den konnen. Bike and Ride-Stellplatze (Rahmenhalter, méglichst auch Witterungsschutz)
sollten an den jeweils nachstgelegenen, verkehrlich giinstig gelegenen Stadtbushaltestellen
errichtet werden, um Angebote fir eine nicht-motorisierte Mobilitdt vorzuhalten. Die Standor-
te der Bike and Ride-Anlagen sollen bereits in der Bauleitplanung verankert werden.

Eine weitere Mdglichkeit, die Mobilitat der Blrger ohne eigenes Auto zu verbessern bzw.
eine Mobilitdt ohne eigenes Auto zu ermdglichen ist die Bereitstellung von Car-Sharing-
Angeboten. In Absprache mit den Car-Sharing-Anbietern ist zu prufen, inwiefern in Euskir-
chen ein solches Angebot wirtschaftlich vorzuhalten ist. Insbesondere sollten kombinierte
Nutzungen von privaten Car-Sharing-Interessenten mit 6ffentlichen Dienststellen und / oder
Gewerbebetrieben in Erwédgung gezogen werden, um eine bessere Auslastung der Fahrzeu-
ge und damit eine wirtschaftliche Grundlage des Angebots sicher zu stellen. In einem ersten
Schritt sollte ein entsprechend nachhaltig ausgelegtes Nutzer- und Betreiber-Modell konzi-
piert werden, um daraus ein Pilotprojekt zu entwickeln.

6.7 Neue Zugangsstellen zum SPNV

Im Rahmen der Weiterentwicklung des Schienenverkehrs in der Zustandigkeit des NVR
strebt die Stadt Euskirchen die Einrichtung zuséatzlicher Haltepunkte sowie die Modifikation
einer bestehenden Bahnstation an:

e Neubau Haltepunkt Euskirchen-Roitzheim, (RB 23, Voreifelbahn)

¢ Ortsnahe Verlegung des Haltepunkts Stotzheim (RB 23, Voreifelbahn) an die StraRe ,Am
Burgacker“ und entsprechende Verknupfung mit dem Busnetz

e Neubau Haltepunkt Euskirchen West GeorgstralBe bei Reaktivierung der Bordebahn
(kinftig RB 28 Eifel-Bérde-Bahn sowie RB 24 Eifelbahn) zur besseren ErschlielBung der
westlichen Ortsteile

e Neubau Haltepunkt Euskirchen-Elsig bei Reaktivierung der Bordebahn (kunftig RB 28
Eifel-Bérdebahn) aufgrund der ortsnahen Lage der Schienenstrecke.

Die Haltepunkte Euskirchen West Georgstralle sowie Euskirchen-Elsig sind bereits im Fla-
chennutzungsplan der Stadt Euskirchen verzeichnet. Fir die Planungen des Haltepunkts
Euskirchen-Roitzheim sowie die Verlegung des Haltepunkts Euskirchen-Stotzheim wird eine
Aufnahme in den Flachennutzungsplan angestrebt.

Alle vier Standorte sind als MaRnahmen fiir den OPNV-Bedarfsplan des Landes NRW 2017
angemeldet.

Ebenso sind die Standorte in der Integrierten Gesamtverkehrsplanung des Kreises Euskir-
chen (IGVP) enthalten.
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7 Organisation des OPNV in Euskirchen

Wie im OPNVG NRW vorgegeben, stellt die Stadt Euskirchen als Aufgabentrager fir den
Stadtbusverkehr eine Trennung zwischen Besteller und Ersteller der Verkehrsleistungen
sicher.

Die seit 1996 tatige SVE GmbH wurde in Euskirchen, wie in einer Reihe vergleichbarer Mit-
telstadte ohne eigenen OPNV, als Verkehrsmanagementgesellschaft gegriindet. Sie definiert
und finanziert zusammen mit dem Aufgabentrager und Eigentimer Stadt Euskirchen den
kommunalen Nahverkehr in den Stadtgrenzen, verflgt aber Uber keine eigenen Fahrzeug-
und Fahrerressourcen. Diese wurden von Anfang an durch lokale Verkehrsunternehmen im
Auftrag der SVE erbracht. Zwischen SVE und dem ausfihrenden Verkehrsunternehmen be-
stehen Verkehrsdurchfihrungsvertrage.

Mit der Anwendung der EU-Verordnung 1370 aus dem Jahre 2007 und hier spatestens nach
dem in der Verordnung gewahrten Ubergangszeitraum Ende 2019 wére die SVE gehalten,
den ,lUberwiegenden Teil" der Verkehrsleistung selbst zu erbringen (siehe VO 1370, Art. 5,
Abs. 2). Dies ist unter den bestehenden Strukturen nicht méglich, so dass eine andere Orga-
nisationsform zu entwickeln ist. Die SVE soll dabei als kommunale Gesellschaft beibehalten
werden, da sie den Vorteil der Querverbundverrechnung hat, wodurch das strukturelle Defizit
des Stadtbusverkehrs zu Teilen ausgeglichen wird.

7.1 Betriebsfuhrung und Konzessionen

Die Betriebsfiihrerschaft, das heil3t die finanzielle und organisatorische Verantwortung fur
alle Stadtbuslinien und fur das AST, liegt bei der SVE, wéahrend die Betriebsleistung durch
ein beauftragtes Verkehrsunternehmen bzw. dessen Subunternehmen erbracht wird.

Eine konzessionsrechtliche Neuordnung des Euskirchener Stadtverkehrs erfolgte im Jahr
2008. Seit diesem Zeitpunkt ist die SVE Konzessionar aller Stadtverkehrslinien in Euskirchen
einschliellich des AST. Mit Ausnahme der Linien 873, 874 und 875 sowie des AST ist die
Laufzeit der Konzessionen bis zum 31.07.2016 befristet. Die Konzessionslaufzeit der drei
genannten Stadtbuslinien ist bis 31.08.2016 begrenzt.

Tabelle 7-1: Konzessionen im Stadtbusverkehr
Linie Linientyp Konzessiondr | Laufzeitende
860 o SVE 31.07.2016

Freizeitlinien

870 SVE 31.07.2016
871 SVE 31.07.2016
872 SVE 31.07.2016
873 Kernlinien SVE 31.08.2016
874 SVE 31.08.2016
875 SVE 31.08.2016
876 SVE 31.07.2016
877 ) - SVE 31.07.2016

——— Ergénzungslinien
878 SVE 31.07.2016
869 SVE 31.07.2016

735-738, 740-743 |  Schilerlinien SVE 31.07.2016
890 AST SVE 30.11.2021

Quelle: SVE/Bezirksregierung Kéln, Stand: 4/2015
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Zur Erreichung eines moglichst wirtschaftlichen, betrieblich optimierten Stadtbusverkehrs
missen die Konzessionslaufzeiten aller Linien mit Ausnahme des AST-Verkehrs harmoni-
siert werden. Dies soll im Rahmen einer Linienblindelung in einem Los fur alle Buslinien er-
folgen. Zu diesem Zweck ist anzustreben, dass die Konzessionen aller Stadtbuslinien im von
der EU-Verordnung 1370/2007 zugestandenen Ubergangszeitraum bis spatestens
31.12.2019 verlangert werden. Im Anschluss daran greift eine noch zu erarbeitende neue
Organisationsform fir den Stadtbusverkehr in Euskirchen.

7.2 Bundelung aller Stadtbuslinien in einem Los

Die Stadt Euskirchen als OPNV-Aufgabentrager kann sich zur Organisation und Durchfiih-
rung des OPNV des Instruments der Linienbiindelung bedienen (vgl. § 5, Abs. 2 PbefG).

Unter Linienbiindelung wird die Mdglichkeit verstanden, mehrere Linien in einer Genehmi-
gung zu vereinen. Dabei werden diese Linien konzessionsrechtlich zusammengefuhrt und
auch einer gemeinsamen verkehrlichen und wirtschaftlichen Betrachtung unterworfen. Ziel
der Linienblndelung ist es, die guten und schlechten Risiken verschiedener Linien zusam-
menzufassen. Vor dem Hintergrund zunehmenden Wettbewerbs besteht somit ein Instru-
ment, um das ,Herauspicken” wirtschaftlicher Linien und das Abwalzen der Lasten unwirt-
schaftlicher Linien durch Konzessionsbewerber zu vermeiden. Zudem soll Linienblndelung
sicherstellen, dass der OPNV unternehmerisch, wirtschaftlich, organisatorisch und im Er-
scheinungsbild nicht zersplittert wird und den Kunden als Gesamtangebot prasentiert werden
kann.

Unter der Voraussetzung der vollstandigen Harmonisierung aller Konzessionslaufzeiten bei
den Stadtbuslinien wird der gesamte innerstadtische Busverkehr als ein einziges Linienbiin-
del betrachtet. Dieses umfasst die derzeitigen Kernlinien 871 bis 875, die Ergdnzungslinien
8694, 876 bis 878, die Freizeitlinien 860 und 870 sowie die Schiilerlinien 735 bis738 und
740 bis 743.

Samtliche im Nahverkehrsplan definierten Fahr- und Serviceleistungen sind von einem Be-
treiber zu organisieren bzw. zu erbringen. Die Betrauung mit den beschriebenen Leistungen
erfolgt durch die politischen Gremien.

Die Konzessionslaufzeit des Linienbindels ,Stadtbus Euskirchen® betragt 8 Jahre.

2 Entsprechend der in Abstimmung mit dem Kreis Euskirchen und der Gemeinde Weilerswist zum gegebenen Zeitpunkt

vorliegenden Beschlusslage zur Durchfiihrung des Verkehrs zwischen Euskirchen und Weilerswist-Lommersum kann die
Linien 869 entfallen oder modifiziert werden. Zurzeit ist die Abgabe der Konzession an den Kreis Euskirchen beabsichtigt.
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8 Finanzierung des Stadtbussystems

Im Folgenden werden die betrieblichen und finanziellen Grundlagen fur den kiinftigen Betrieb
des Euskirchener Stadtbussystems dargestellt, soweit dies zum gegenwartigen Zeitpunkt
absehbar ist.

8.1 Fahrleistung

Die Linienleistung im OPNV der Stadt Euskirchen betrug im Jahr 2014

e flUr die Stadtbuslinien 860 und 869 bis 878: 1,214 Mio. Nutz-km
e flr die integrierten Schulbuslinien 735 bis 738, 740 bis 746: 0,071 Mio. Nutz-km
e im AST-Verkehr (Linienbedarfsverkehr): 0,009 Mio. Nutz-km
e insgesamt: 1,294 Mio. Nutz-km

Grundlage der zukinftigen Planungen ist das Ergebnis eines im Jahr 2012 erstellten Gutach-
tens zur wirtschaftlichen Verbesserung des Stadtbussystems, dessen Umsetzung zum Fahr-
planwechsel 2012/2013 im Dezember 2012 erfolgt ist.

Die Jahreskilometerleistung bei den Stadtbuslinien liegt danach und bei Beibehaltung des
Fahrplanangebotes ab Dezember 2012 jahrlich bei rund 1,3 Mio. Nutzkilometer.

Wesentliche Anderungen im Angebot, die zu einer deutlichen Anderung der Fahrleistungen
fuhren, sind nicht geplant.

Einzig Anderungen bei den die Stadtgrenze uberschreitenden Linien im Stadtbusverkehr
(Linie 869) bzw. im Regionalbusverkehr kénnen zu einer geringen Anderung der Fahrleis-
tungen fuhren. Ein Wegfall von Fahrleistungen im Regionalbusverkehr (Linie 806) wird die
Notwendigkeit von zuséatzlichen Fahrleistungen im Stadtbusverkehr bedeuten, um die Stadt-
teile entsprechend der im Nahverkehrsplan festgelegten Standards bedienen zu kénnen.

Tabelle 8-1: Jahreskilometerprognose Stadtbus-Linien

Jahr Datenbezug | Jahreskilometerleistung
2007: Ist-Daten 1,156 Mio. km
2012: Ist-Daten 1,237 Mio. km
2013 Ist-Daten 1,339 Mio. km
2014: Ist-Daten 1,294 Mio. km
2015 Folgejahre (nach Angebotserweiterung 2012) | Prognose ca. 1,3 Mio.km

Quelle: SVE
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8.2 Betriebskosten

Die Kosten fur die Verkehrsdurchfiihrung setzen sich im Wesentlichen aus den beiden Kom-
ponenten zusammen:

o fixe Kosten (insbesondere Abschreibungen und Zinsen fir die Busse) und
e variable Kosten (zeit- und laufleistungsabhangige Kosten).

Es ergibt sich somit ein Fixkostensockel, zu dem sich laufleistungs- und zeitabhangige ,vari-
able Kosten“ addieren. Im Rahmen dieses Ansatzes wird vom aktuellen Produktivitatszu-
stand ausgegangen. Um Anderungen dieses Zustands und mdgliche Auswirkungen auf den
durchschnittlichen Kostensatz abschéatzen zu kdnnen, ist eine detaillierte Betrachtung der
Einsatzplanung und der einzelnen Kostenpunkte erforderlich.

Im Status Quo (Ist-Wert 2014) ist die Erbringung des OPNV fiir die Stadtbuslinien einschlieR-
lich der integrierten Schulerlinien mit einem finanziellen Aufwand an Betriebskosten von ins-
gesamt 5,727 Mio € verbunden.

Fir 2015 sind Ausgaben in Hohe von 5,838 Mio. € geplant.

Tabelle 8-2: Entwicklung der Betriebskosten 2007 — 2015

Jahr Datenbezug Betriebskosten

(Angaben netto)
2007: Ist-Daten 4,600 Mio. €
2012: Ist-Daten 5,358 Mio. €
2013 Ist-Daten 5,600 Mio. €
2014: Ist-Daten 5,727 Mio. €
2015 Prognose 5,838 Mio. €

Quelle: SVE

8.3 Einnahmen

Die Einnahmen aus dem OPNV speisen sich aus verschiedenen Quellen. Die iiberwiegen-
den Einnahmen resultieren aus den Fahrscheinverkaufen. Weitere Einnahmen ergeben sich
aus Ausgleichszahlungen des Landes nach § 11.2 OPNVG NRW als Folge der Minderein-
nahmen aus dem Zeitkartenverkauf im Ausbildungsverkehr sowie nach 88 145ff SGB IX aus
Erstattungen fir die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten. Ein Teil der Mittel,
die die Stadt derzeit als Aufgabentragerpauschale aufgrund der Regelung aus § 11 OPNVG
NRW bekommt, werden zur Durchfiihrung des OPNV verwendet und an das hiermit betraute
Unternehmen weitergeleitet. Das OPNVG NRW lauft Ende 2017 aus und muss fortgeschrie-
ben werden. Somit ist die Mittelaufteilung und Einnahmesituation aus den Mitteln nach 8§11
und 811a ab 2018 unklar.

8.3.1 Fahrgeldeinnahmen

Die bei der SVE erzielten Fahrgeldeinnahmen gehen in das Einnahmeaufteilungsverfahren
des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg ein. Dieses beruht auf Erhebungen, die alle 4 bis 5 Jah-
re durchgefihrt werden und aus denen der Einnahmeanspruch aller beteiligten Verkehrsun-
ternehmen aus dem Vergleich zwischen Verkauf und Nutzungsverhalten der Fahrgéste er-
mittelt wird. Der Umlegungsschlissel aus dem Jahr 2009 unterliegt derzeit einer juristischen
Prifung, die auch die Einnahmeaufteilung zwischen den Verkehrsunternehmen und somit
die Einnahmen aus den Ticketverk&ufen beeinflussen konnte.
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Tabelle 8-3: Fahrgeldeinnahmen der Stadtbuslinien 2007 — 2014 nach VRS-
Einnahmezuscheidung

Jahr Betrag
(Angaben netto)
2007 2,834 Mio. €
2012 3,523 Mio. €
2013 3,685 Mio. €
2014 3,785 Mio. €
Quelle: SVE

8.3.2 Ausbildungsverkehrspauschale gemafR § 11a OPNVG NRW

Die Ausgleichsleistungen Ausbildungsverkehrspauschale gemaR § 11a OPNVG NRW beru-
hen darauf, dass die Verkehrsunternehmen gesetzlich verpflichtet sind, Schiler zu einem
reduzierten Tarif zu beférdern. Sie wird gemaR OPNV-Gesetz NRW an die Aufgabentrager
des OPNV weitergeleitet. Der Aufgabentrager Stadt Euskirchen kann bis zu 12,5% fiir eige-
ne Zwecke verwenden. 87,5% miissen an Unternehmen des OPNV weitergeleitet werden.
Das OPNVG NRW lauft Ende 2017 aus und muss fortgeschrieben werden. Somit ist auch
die H6he der Ausgleichsleistungen aus den Mitteln nach §11a ab 2018 unklar.

8.3.3 Ausgleichsleistungen nach § 148, SGB IX

Gesetzliche Grundlage der Ausgleichsleistung fur die unentgeltliche Beférderung von
Schwerbehinderten mit glltigem Schwerbehindertenausweis gemall den Eintragungen im
Schwerbehindertenausweis (Wertmarke, Beiblatt) ist § 148 des Neunten Buchs des Sozial-
gesetzbuchs (SGB IX) — Rehabilitation und Teilhabe behinderter Menschen. Da die Ermitt-
lung eines unternehmenseigenen Satzes zunehmend mit sehr umfangreichen und aufwéandi-
gen Erhebungen verbunden und dieser Mehraufwand den Erhebungsaufwand voraussicht-
lich nicht mehr deckt, ist absehbar, dass eine Vergutung kiinftig nicht mehr nach individuel-
len Erhebungen erfolgen wird, sondern nur noch Gber den jahrlich ermittelten landesweiten,
nicht unternehmensspezifisch differenzierten Prozentsatz.

8.3.4 OPNV-Pauschale nach § 11 OPNVG NRW

Die OPNV-Pauschale wird gem. OPNVG NRW an die Aufgabentrager des OPNV weiterge-
leitet. Hiervon kdnnen bis zu 20% fir eigene Zwecke verwendet werden. 80 % muissen an
Unternehmen des OPNV weitergeleitet werden. Derzeit werden die weiter geleiteten Mittel
fur die Durchfiilhrung des OPNV im Stadtgebiet verwendet. Das OPNVG NRW lauft Ende
2017 aus und muss fortgeschrieben werden. Somit ist auch die Hohe der OPNV-Pauschale
ab 2018 unklar bzw. es ist unklar, ob sie Uberhaupt noch weiter gezahlt wird.

8.3.5 Nachfrage und Einnahmesituation im Status Quo

Im Jahr 2013 wurden insgesamt 4,826 Mio. Fahrten im kommunalen OPNV (SVE) in der
Stadt Euskirchen durchgefiihrt. Die dabei erzielten Fahrgelderldse lagen bei 4,609 Mio. €.
Als Folge des Einnahmeaufteilungsverfahrens verblieb bei der SVE ein Einnahmeanspruch
von 3,685 Mio. €.
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Tabelle 8-4: Einnahmeentwicklung 2007 bis 2014

Einnahmen in Mio. € nach Jahr
Einnahmearten (Angaben netto)
2007 2012 2013 2014
Ticketverkéufe 3,690 4,460 4,609 4,733
Einnahmen nach VRS-Einnahmezuscheidung* 2,834 3,523 3,685 3,785
§11.2 OPNVG NRW (bis 2010 § 45a PBefG) 0,000 0,064 0,067 0,066
8§ 145ff SGB IX 0,175 0,277 0,212 0,222
Aufgabentragerpauschale nach § 11 OPNVG NRW 0,000 0,244 0,196 0,196
Gesamt 3,009 4,108 4,160 4,269
* Grundlage VRS-Erghebung 2004/05
Quelle: SVE

8.4 Nachfrage- und Einnahmeentwicklung

8.4.1 Allgemeine Einschatzung und Bewertung

Die Nachfrageentwicklung im OPNV wird durch die Attraktivitat des OPNV-Systems, durch
Veranderungen im Verkehrsverhalten, durch die Bevdlkerungsstruktur (Bevolkerung im
schulpflichtigen Alter) und durch die Entwicklung der Erwerbsstruktur bestimmt.

Der OPNV hat als wichtige Finanzierungssaulen die Ausgleichsleistungen fur die Schiler-
und die Schwerbehindertenbeférderung. Da die Beforderungsleistungen im Schulerverkehr
teilweise bereits heute rucklaufig sind, zieht diese Entwicklung Mindereinnahmen fir die Ver-
kehrsunternehmen nach sich. In Euskirchen gehen die Prognosen im Schulentwicklungsplan
bei den Grundschilerzahlen zunachst von einer Stagnation fir das Schuljahr 2018/2019
gegenlber 2014/2015 aus. Langfristig jedoch werden die Schilerzahlen aufgrund des de-
mografischen Wandels — wie in weiten Teilen landlicher Raume schon heute — ebenfalls sin-
ken.

Neue Angebote, wie die Linien 860 und 870, fihren, sofern sie passgenau sind, zu einer
hoheren Attraktivitat des Bussystems und damit zu einer leichten Nachfragesteigerung, die
sich allerdings nicht unbedingt in einem merklichen Einnahmezuwachs niederschlagen
muss. Dies gilt insbesondere im Freizeitverkehr, wenn Stammkunden mit Abo-Tickets den
OPNV intensiver nutzen.

Bei der Bevdlkerungsentwicklung wird ein leichter Einwohnerzuwachs von 0,3% bis zum
Jahr 2026 angenommen (Prognose IT.NRW - Landesbetrieb fur Information und Technik
Nordrhein-Westfalen). Vor diesem Hintergrund geht die Stadt Euskirchen davon aus, dass
bei einem langfristig stabilen OPNV-Potenzial die Marktausschépfung fur den Stadtbus ver-
groBert wird. Unterstitzt wird diese Entwicklung von einem Trend in stadtischen Siedlungs-
gebieten hin zur verstarkten Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel. Dieser Trend wird vor allem
dann wirksam, wenn das OPNV-System — das den SPNV aufgrund der hohen Bedeutung fiir
Pendler — ausdriicklich einschlief3t, verlasslich ist. Zudem ist auch bei zeitweiligen Schwan-
kungen langfristig mit steigenden Energie- und Treibstoffkosten zu rechnen, was die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel fir den einzelnen 6konomisch attraktiver macht.

Sollten sich diese Entwicklungen verstarken, ist mit einer grol3eren Auslastung des Stadt-
bussystems und damit einer Erhéhung der Einnahmen aus Ticketverkaufen zu rechnen. Eine
belastbare quantitative Abschatzung dieser Effekte kann zum jetzigen Zeitpunkt in diesem
Rahmen jedoch noch nicht erfolgen.
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Ebenfalls sind gegenlaufige, nicht in der Struktur des OPNV-Angebots begriindetete Ein-
nahmeentwicklungen aufgrund der Einnahmeaufteilung durch den VRS in die Betrachtung
mit einzubeziehen: Auf der Basis der letzten VRS-Verkehrserhebung im Jahr 2009 wird es
voraussichtlich zu einer Verringerung der Einnahmen durch Fahrgelderlése um rd. 25 %
kommen, sofern dies rechtskraftig wird. Dies wirde den intensiven Bemihungen der Stadt
Euskirchen und der SVE zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit und somit zur Erhéhung der
Einnahmen im Hinblick auf die OPNV-Finanzierung entgegensteht.

8.4.2 Betriebswirtschaftliche Bewertung

Die Betrachtung der Kostendeckung ergibt, dass den Betriebskosten von 5,720 Mio. € in
2014 Einnahmen aus Fahrgelderlésen nach der Einnahmeaufteilung des VRS und Aus-
gleichsleistungen von 4,269 Mio. € gegenuberstehen. Bei zu erwartenden weiter steigenden
Ausgaben und allenfalls stagnierenden Einnahmen (weitere Tariferh6hungen bei den Ticket-
preisen sind z.Z. am Markt nicht durchsetzbar), ist mit einer Steigerung der Kostenunterde-
ckung zu rechnen.

Tabelle 8-5: Betriebskosten und Einnahmen im Stadtbusverkehr 2007 — 2014 (Ist-Werte)

Jahr Kosten Einnahmen Kostenunterdeckung

(Angaben netto)

2007 4,600 Mio. € 3,009 Mio. € 1,591 Mio. €

2012 5,350 Mio. € 4,108 Mio. € 1,242 Mio. €

2013 5,600 Mio. € 4,160 Mio. € 1,440 Mio. €

2014 5,720 Mio. € 4,269 Mio. € 1,451 Mio. €
Quelle: SVE

Auch in Zukunft wird der Schiilerverkehr das Riickgrat der OPNV-Nachfrage darstellen. Auf
den Stadtbushauptachsen werden allerdings weiter erschlieBbare Potenziale in anderen
Marktsegmenten als dem Schuilerverkehr gesehen, die nutzbar gemacht werden miissen.
Die Weiterentwicklung des OPNV, insbesondere durch stets attraktive Tarife sowie zielgrup-
penspezifische MarketingmaRnahmen wird die Vermarktbarkeit des OPNV-Angebotes giins-
tig beeinflussen. Eine dadurch verbesserte Marktausschdpfung sowie daraus resultierende
Mehreinnahmen werden jedoch nicht ausreichen, um das strukturelle Defizit zu kompensie-
ren.

Die Aktivierung wirtschaftlicher Optimierungspotenziale unter gleichzeitiger Wahrung der
Attraktivitat des Stadtbussystems sowie die Gewinnung neuer Fahrgéste durch gezielte An-
gebotsverbesserungen und Marketingmafinahmen sind somit die zentralen Zukunftsaufga-
ben.



Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen 87

9 Anhang

9.1 Literatur

Bezirksregierung Koéln. (2009): Regionalplan fur den Regierungsbezirk KéIn. Textliche Darstellung.
Teilabschnitt Region KéIn. Koln.

Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): OPNV: Planung fur altere Men-
schen. Ein Leitfaden fir die Praxis. BMVBS-Online-Publikation 09/2010.

Deuster, Jan (2009): Endspurt zur VO (EG) Nr. 1370/2007: Handlungsbedarf fiir die Liniengenehmi-
gung (Teil 1). In InfrastrukturRecht, Heft 9.

Deutsches Institut flir Normung e.V.: DIN EN 13816:2002-07 (D) Transport - Logistik und Dienstleis-
tungen - Offentlicher Personenverkehr; Definition, Festlegung von Leistungszielen und Messung
der Servicequalitat; Deutsche Fassung EN 13816:2002.

Europaische Kommission (2011): Weissbuch. Fahrplan zu einem einheitlichen europaischen Ver-
kehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem.
Brissel.

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen e.V. (2010): Empfehlungen fir Planung und
Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Kaélin.

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen e.V. (2011): H BVA — Hinweise fur
barrierefreie Verkehrsanlagen. Kaéin.

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen e.V. (2012): Empfehlungen fur die Anlagen
des offentlichen Personennahverkehrs (EAQ). KéIn. Entwurf.

Ingernieurgruppe IVV GmbH & Co KG, Aachen/Berlin (2012). Uberarbeitung des Liniennetzes der
Stadtverkehr Euskirchen GmbH. Aachen. Bericht.

Kreis Euskirchen/Planungsbiiro VIA eG (2001): Integrierte Gesamtverkehrsplanung (IGVP) fir den
Kreis Euskirchen. Kdln.

Kreis Euskirchen/Planungsbiiro VIA eG (2012): Haushaltsbefragung fir den Kreis Euskirchen. Koln.

Kreis Euskirchen/Planungsbiro VIA eG (2012): Integrierte Gesamtverkehrsplanung (IGVP). Berichts-
teil Strukturentwicklung und Mobilitat. K&In.

Kreisverkehrsgesellschaft Euskirchen GmbH/Planungsgruppe Nord (2005), Fortschreibung Nahver-
kehrsplan Kreis Euskirchen. Kassel.

Nahverkehr Rheinland GmbH (2011): Weiterentwicklung des SPNV im NVR unter besonderer Be-
ricksichtigung der Engpassproblematik im Knoten Kéln. Anlage zur Vorlage des Hauptausschus-
ses des NVR vom 17.06.2011. Vorlagennummer 2-09-11-2.5.

Nahverkehr Rheinland GmbH (2012): ,,SPNV-Planungskonzept und Bewertung von SPNV-
Maflnahmen, Vorlage zum NVR-Hauptausschuss, 21.11.2012. Anlage zur Ds.-Nr. 2-15-12-1.2.

Stadt Euskirchen (2015): Amtliche Schulstatistik 2014. Euskirchen.

Stadt Euskirchen/biregio (Projektgruppe Bildung und Region) (2013): Anlassbezogener Schulentwick-
lungsplan Stadt Euskirchen. Fortschreibung 2013/14 bis 2018/19 mit einem Ausblick bis zum Jahr
2026. Bonn.

Stadtverkehr Euskirchen GmbH/Verkehrsverbund Rhein-Sieg (2014). Stadtfahrplan. Euskirchen. Giil-
tig ab 14.12.2014.

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (2006): Fahrgastinformation an Haltestellen und Fahrzeu-
gen. VDV-Schriften 713, 05/06, Kéln; [ergdnzend:
http://mitglieder.vdv.de/wir_ueber_uns/vdv_projekte/fahrgastinfo.html; Abrufdatum: 30.04.2015.]

Verkehrsverbund Rhein-Sieg (2005): Qualitatssicherung im VRS, Qualitatshandbuch und VRS-QS-
System, KélIn.



Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen

9.2 Liniensteckbriefe

Liniennummer 735 - 738, 740 — 743

Genehmigungsinhaber SVE

Genehmigungslaufzeit bis 31.07.2016

Betroffene Aufgabentrager Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen Euskirchen
Linienverlauf 735 Roitzheim — Weidesheim — Kuchenheim
736 Rheder — Kreuzweingarten — Stotzheim
737 Stotzheim — Palmersheim — Schweinheim - Flamersheim

738 Billig — Euenheim — Elsig — WiR3kirchen

740 Dom-Esch — Kleinbillesheim — GroRbillesheim —
Euskirchen
741 Stotzheim — Roitzheim — Euskirchen

742 WiRkirchen — Euenheim / Elsig — Frauenberg -

Euskirchen

743 Euskirchener Heide — Euskirchen
Angebotsform Linienbus
Verkehrliche Funktion Schilerlinien zur Ergédnzung des Stadtbusnetzes
Verknupfungspunkte Euskirchen Bf/zOB
Anzahl der - .
Fahrwegvarianten Individuelle Fahrwege je nach Lage der Schulen
Nutzkilometer (2014) 71.811,24 km

Angebundene Einrichtungen | Schulen in Euskirchen

Bemerkungen Linien sind fiir den allgemeinen OPNV nutzbar (Konzessionierung nach
8§42 PbefG)
Bedienungszeit | Taktin Min Hinfahrten Ruckfahrten
Montag — Freitag (HVZ) Individuelle Bedienungszeiten abhéngig von unterschiedlichen

Schulanfangs- und Schulendzeiten

Montag — Freitag (SVZ) - - - -

Samstag (WVZ ) - - - -

Sonn-/Feiertag (WVZ Il) - - - -

Spatverkehrszeit (NaVvz) - - - -
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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Liniennummer 860
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 31.07.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Euskirchen Bf/ZOB - Lindenweg - Marienhospital - Euskirchen Bf
(Ringverkehr)

Euskirchen Bf/ZOB - Klevische Str. - Stettiner Str. - Euskirchen Bf
(Ringverkehr)

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Freizeitlinie
Freizeitverkehr, Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV

Verknipfungspunkte Euskirchen Bf/ZOB
Anzahl der 2
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014) 15.310,30 km

Angebundene Einrichtungen

besondere Bedeutung zu freizeitrelevanten Zeiten: Erftstadion, Erftaue
(Thermen- u. Badewelt), Marienhospital, Friedhof, Innenstadt

Bemerkungen

Rundlinie besteht aus zwei Linienteilen, die entweder die Nord- bzw.
Sldstadt anbinden

Bedienungszeit | Taktin Min Hinfahrten Ruckfahrten

Montag — Freitag (HVZ) - - -
Montag — Freitag (SVZ) - - -
Samstag (WVZ ) - - -
Sonn-/Feiertag (WVZ 1l) ca. 09:00 Uhr- 60 11 11

20:00 Uhr
Spétverkehrszeit (NaVvz) Fr: ca. 23:00 Uhr - 60 Fr:3 Fr:3
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen 01:00 Uhr Sa: 5 Sa: 5

Sa: 21:00 Uhr —
01:00 Uhr
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Liniennummer

869

Genehmigungsinhaber

SVE —Vsl. 2019 ist Ubergabe an Kreis Euskirchen beabsichtigt

Genehmigungslaufzeit bis

31.07.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen, Kreis Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen, Weilerswist

Linienverlauf

Euskirchen Bf/ZOB — Kessenich — Weilerwist-Lommersum

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Erganzunglinie im Stadtbusnetz
vorwiegend Schiler-, Berufs-, Versorgungsverkehr

Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV

Verknipfungspunkte Euskirchen Bf/iZOB
Anzahl der 1
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014)

29.166 km (Stadtgebiet Euskirchen: 17.442 km)

Angebundene Einrichtungen

Verschiedene Schulen

Bemerkungen

Die Linie 869 verlasst als einzige SVE-Linie das Stadtgebiet
Euskirchen. Die Finanzierung erfolgt bis 2015 einschlief3lich
ausschlief3lich Uber die SVE, ab 2016 Mitfinanzierung durch Gemeinde
Weilerswist

Bedienungszeit | Taktin Min Hinfahrten Ruckfahrten
Montag — Freitag (HVZ) 06.45 Uhr - Einzelfahrten 6 7
18:45 Uhr
Montag — Freitag (SVZ) - - -
Samstag (WVZ ) 07.45 Uhr - Einzelfahrten 2 2
12.15 Uhr

Sonn-/Feiertag (WVZ Il)

Spétverkehrszeit (NaVvz)
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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Liniennummer 870
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 31.07.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Euskirchen Bf/ZOB — Wiischheim — Kuchenheim — Kirchheim —
(Steinbachtalsperre) — Stotzheim — Eusk. Bf/ZOB (Ringverkehr)

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Freizeitlinie im Stadtbusnetz

Freizeitverkehr, Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV

Verknipfungspunkte Euskirchen Bf/ZOB, Grof3billesheim Bf, Kuchenheim Bf,
Stotzheim Bf (Sonnenstr.)

Anzahl der 2

Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014) 63.270,32 km

Angebundene Einrichtungen

besondere Bedeutung zu freizeitrelevanten Zeiten: Rathaus, Thermen-
u. Badewelt, Rheinisches Industriemuseum Kuchenheim,
Steinbachtalsperre, Jugendheim Steinbach

Bemerkungen (optional)

Bedienung Steinbachtalsperre: Ende April bis Ende September
samstags 9:45 Uhr bis 20:00 Uhr im 120-Min-Takt, sonn- und feiertags
9:45 Uhr bis 20:00 Uhr im 60-Min-Takt

Bedienungszeit | Taktin Min Hinfahrten Ruckfahrten

Montag — Freitag (HVZ) - - -
Montag — Freitag (SVZ) - - -
Samstag (WVZ ) 09:00 Uhr - 120 55 5

19:00 Uhr2
Sonn-/Feiertag (WVZ 1l) ca. 09:00 - 60 11 11

20:00 Uhr23
Spéatverkehrszeit (NaVvz) Fr: ca. 23:00 Uhr — 60 Fr. 2,5 Fr.2,5
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen 01:00 Uhr Sa: 45 Sa: 45

Sa: 21:00 Uhr -
01:00 Uhr

22
23

Fahrten finden nur von Ende April bis Ende September statt.
Bedienung Steinbachtalsperre Ende April bis Ende September
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Liniennummer 871
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 31.07.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Sitdstadt — Euskirchen Bf/ZOB — Memelstralie

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Kernlinie im Stadtbusnetz
Schiler-, Berufs-, Versorgungs, Freizeitverkehr

Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV

Verknipfungspunkte Euskirchen Bf/iZOB
Anzahl der 0
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014)

191.027,17 km

Angebundene Einrichtungen

Marienhospital, verschiedene Schulen, Berufskolleg

Bemerkungen (optional)

Zusatzliche Verstarkerfahrten an Schultagen, erganzende
Abbringerfahrten vom Bahnhof zwischen 19:00 Uhr und 21:00 Uhr

Bedienungszeit | Taktin Min Hinfahrten Ruckfahrten
Montag — Freitag (HVZ) ca. 6:00 Uhr — 20 40 415
19:00 Uhr
Montag — Freitag (SVZ) 19:00 Uhr - 30/60 45 4
22:00 Uhr
Samstag (WVZ I) 7:00 Uhr - 20:00 Uhr 60 14 14

Sonn-/Feiertag (WVZ 1)

Spétverkehrszeit (NaVvz)
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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Liniennummer 872
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 31.07.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Nordstadt — Euskirchen Bf/ZOB — Theodor-Kdrner-Straflie

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Kernlinie im Stadtbusnetz
Schiler-, Berufs-, Versorgungs, Freizeitverkehr

Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV

Verknipfungspunkte Euskirchen Bf/iZOB
Anzahl der 0
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014)

183.933,20 km

Angebundene Einrichtungen

Rathaus, Amtsgericht, Erftstadion, Kreishaus, verschiedene Schulen,
Berufskolleg

Bemerkungen

ergénzende Abbringerfahrten vom Bahnhof zwischen 19:00 Uhr und
21:00 Uhr

Bedienungszeit | Taktin Min Hinfahrten Ruckfahrten
Montag — Freitag (HVZ) ca. 06:00 Uhr — 20 40 40
19:00 Uhr
Montag — Freitag (SVZ) 19:00 Uhr - 30/60 4 4
22:00 Uhr
Samstag (WVZ ) 7:00 Uhr - 20:00 Uhr 60 14 14

Sonn-/Feiertag (WVZ Il)

Spatverkehrszeit (NaVz)
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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Liniennummer 873
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 31.08.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Euskirchen Bf/ZOB - Stotzheim — (Niederkastenholz —
Schweinheim / Steinbachtalsperre)

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Kernlinie im Stadtbusnetz
Schuler-, Berufs-, Versorgungs-, Freizeitverkehr

Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV

Verknupfungspunkte Euskirchen Bf/ZOB, Stotzheim Bf (Sonnenstr.)
Anzahl der 4
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014)

192.605,24 km

Angebundene Einrichtungen

Verschiedene Schulen, Sparkassenzentrum, Gewerbegebiet ,EURO-
Park” sowie Steinbachtalsperre und Jugendheim Steinbach

Bemerkungen

Zusatzliche Verstarkerfahrten an Schultagen

Einzelfahrten:

e Niederkastenholz: 1 bis 2 Fahrten pro Stunde montags bis freitags,
60-Min-Takt samstags

e Schweinheim: 4 bis 5 Einzelfahrten montags bis freitags

e Steinbachtalsperre 3 bis 4 Einzelfahrten je Richtung von Ende
April bis Ende September montags bis freitags zwischen ca. 9:30
Uhr und 18:00 Uhr

Bedienungszeit | Taktin Min Hinfahrten Ruckfahrten

Montag — Freitag (HVZ) ca. 6:00 Uhr - 20 39 40

19:00 Uhr
Montag — Freitag (SVZ) 19:00 Uhr — 30/60 6 4

22:00 Uhr
Samstag (WVZ ) 7:00 Uhr - 60 14 14

ca. 20:00 Uhr

Sonn-/Feiertag (WVZ Il) - - -
Spétverkehrszeit (NaVvz) - - -
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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Liniennummer 874
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 31.08.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Euskirchen Bf/ZOB — Kuchenheim — Flamersheim — Kirchheim

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Kernlinie im Stadtbusnetz

Schiler-, Berufs-, Versorgungs-, Freizeitverkehr

Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV

Verknipfungspunkte Euskirchen Bf/iZOB
Anzahl der 0
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014)

283.101,22 km

Angebundene Einrichtungen

Rathaus, Amtsgericht, Zuckerfabrik, (Rheinisches Industriemuseum

Kuchenheim), verschiedene Schulen

Bemerkungen

Zusatzliche Verstarkerfahrt an Schultagen

Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Ruckfahrten

Montag — Freitag (HVZ) ca. 6:00 Uhr — 20 39 41

19:00 Uhr
Montag — Freitag (SVZ) 19:00 Uhr - 30/60 6 3

22:00 Uhr
Samstag (WVZ I) 7:00 Uhr - 60 14 14

ca. 20:00 Uhr

Sonn-/Feiertag (WVZ Il) - - -
Spatverkehrszeit (NaVvz) - - -
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen

Liniennummer 875
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 31.08.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Euskirchen Bf/ZOB — Kleinbillesheim — GroRbullesheim —

Wiischheim

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Kernlinie im Stadtbusnetz

Schuler-, Berufs-, Versorgungs-, Freizeitverkehr

Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV

Verknipfungspunkte Euskirchen Bf/ZOB, Grol3billesheim Bf
Anzahl der 0
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014)

171.635,66 km

Angebundene Einrichtungen

Rathaus, Amtsgericht, verschiedene Schulen

Bemerkungen

Verstarkerfahrt an Schultagen zur Marienschule und zum

Sparkassenzentrum

Bedienungszeit | Taktin Min Hinfahrten Ruckfahrten
Montag — Freitag (HVZ) ca. 6:00 Uhr - 20 39 40
19:00 Uhr
Montag — Freitag (SVZ) 19:00 Uhr - 30/60 6 3
22:00 Uhr
Samstag (WVZ ) 7:00 Uhr - 60 14 14
ca. 20:00 Uhr

Sonn-/Feiertag (WVZ Il)

Spétverkehrszeit (NaVvz)
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen

Liniennummer 876
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 31.07.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Euskirchen Bf/ZOB — IPAS — Dom-Esch — Kuchenheim —

Euskirchen Bf/ZOB (Ringverkehr)

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Ergénzunglinie im Stadtbusnetz

vorwiegend Schuler-, Berufs-, Versorgungsverkehr

Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV, Erganzung zum Regionalbus

Verknupfungspunkte Euskirchen Bf/ZOB, Kuchenheim Bf
Anzahl der 0

Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014) 54.822,96 km

Angebundene Einrichtungen

Rathaus, Amtsgericht, Zuckerfabrik, Industriegebiet IPAS,
verschiedene Schulen

Bemerkungen

lastrichtungsbezogener Rundverkehr, teilweise Erganzung in
Erganzung zur Regionalbuslinie 806 Euskirchen — Dom-Esch -

Heimerzheim

zusétzliche Verstarkerfahrt an Schultagen Dom-Esch - Kuchenheim

Bedienungszeit | Taktin Min Richtung Richtung
IPAS Dom-Esch
Montag — Freitag (HVZ) 06.30 Uhr — 60 6 7
ab Dezember 2015 18.30 Uhr

Montag — Freitag (SVZ)

Samstag (WVZ )

Sonn-/Feiertag (WVZ Il)

Spatverkehrszeit (NaVz)
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen

Liniennummer 877

Genehmigungsinhaber SVE

Genehmigungslaufzeit bis 31.07.2016

Betroffene Aufgabentrager Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen Euskirchen

Linienverlauf Euskirchen Bf/ZOB - Billig - Kreuzweingarten
Angebotsform Linienbus

Verkehrliche Funktion Erganzunglinie im Stadtbusnetz

vorwiegend Schiler-, Berufs-, Versorgungsverkehr

Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV, punktuelle Erganzungsfahrten
zum Regionalbus

Verknupfungspunkte Euskirchen Bf/ZOB, [Billig (Linie 809)]
Anzahl der 0

Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014) 17.887,16 km

Angebundene Einrichtungen | Finanzamt, verschiedene Schulen

Bemerkungen Taktergdnzung zur Regionalbuslinie 801
Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Ruckfahrten
Montag — Freitag (HVZ) 07.00 Uhr - Einzelfahrten 4 4
15.30 Uhr

Montag — Freitag (SVZ) - - - -

Samstag (WVZ ) - . - -

Sonn-/Feiertag (WVZ Il) - . - -

Spatverkehrszeit (NaVvz) - - - -
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen




Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen

Liniennummer 878
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 31.07.2016

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Euskirchen Bf — WiRkirchen

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Erganzunglinie im Stadtbusnetz
vorweigend Schiler-, Berufs-, Verso

rgungs

Stadtverkehr, Zu- und Abbringer SPNV, punktuelle Erganzungsfahrten

zum Regionalbus

Verknupfungspunkte Euskirchen Bf/ZOB
Anzahl der 0
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer (2014) 9.820,56 km

Angebundene Einrichtungen

Berufskolleg, Berufsbildungszentrum Euenheim, Alte Tuchfabrik

Bemerkungen (optional)

Taktergdnzung zur Regionalbuslinie 808, zusatzlich zur Linie 808

innere Erschlielung von Wilskirchen

Bedienungszeit | Takt in Min Hinfahrten Ruckfahrten
Montag — Freitag (HVZ) 07.00 Uhr - Einzelfahrten 4 4
15.00 Uhr

Montag — Freitag (SVZ)

Samstag (WVZ I)

Sonn-/Feiertag (WVZ 1)

Spétverkehrszeit (NaVvz)
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Euskirchen

Liniennummer 890
Genehmigungsinhaber SVE
Genehmigungslaufzeit bis 30.11.2021

Betroffene Aufgabentrager

Stadt Euskirchen

Betroffene Kommunen

Euskirchen

Linienverlauf

Gesamtes Stadtgebiet

Angebotsform

Anruf-Sammel-Taxi (AST) / Linienbedarfsverkehr

Verkehrliche Funktion

Erganzung des festbedienten OPNV-Netz in Zeiten und Raumen

schwacher Nachfrage sowie Ergdnzung des Haltestellennetzes

Verkniipfungspunkte

Euskirchen Bf/ZOB

Anzahl der
Fahrwegvarianten

Flachenbedienung unf Haustiirbedienung im Zielverkehr

Abgerufene Nutzkilometer
(2014)

9.356,52 km

Angebundene Einrichtungen

flachendeckend je nach Bedienungskorridor

Bemerkungen

Verkehrt nach Anmeldung des Fahrtwunsches bis zu 30 Minuten vor
fahrplanmafiger Abfahrt

differenzierter Fahrplan je nach Bedienungskorridor

Bedienungszeit | Takt in Min Hinfahrten Ruckfahrten

Montag — Freitag (HVZ) ca. 06.00 Uhr — 60/ max. 17 max. 16
ca. 22.00 Uhr Einzelfahrten

Montag — Freitag (SVZ) 19.00 Uhr - 60/ max. 4 max. 3
ca. 22.00 Uhr Einzelfahrten

Samstag (WVZ ) 06.00 Uhr - 60/ max. 15 max. 15
21.00 Uhr Einzelfahrten

Sonn-/Feiertag (WVZ Il) ca. 09:00 Uhr - 60/ max.12 max. 12
20:00 Uhr Einzelfahrten

Spétverkehrszeit (NaVvz)
Fr, Sa und vor Wochenfeiertagen
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