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1. Hintergrund Umgebungslarmrichtlinie

Die steigende Larmbelastung an Hauptverkehrswegen sowie auch in Ballungsgebieten hat
die Européische Union veranlasst, mit der Richtlinie 2002/ 49/ EG uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 EU-weit eine gemeinsame Vorschrift zur
Zusammenstellung von Larmbelastungen und zur Erstellung von Larmaktionsplanen zu
erlassen.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde mit dem ,Gesetz zur Umsetzung der EGRichtlinie
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm® vom 24.06.2005 in nationales
Recht umgesetzt. Durch die Uberarbeitung des § 47 wurde das Bundesimmissionsschutzge-
setz (BImSchG) entsprechend angepasst. In der 34. Bundesimmissionsschutzverordnung
wurden die Bedingungen der Kartierung aufgezeigt.

Die EU-Richtlinie setzt sich als Ziel, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm darzustellen und schadliche Auswirkungen und Belasti-
gungen zu verhindern oder zu vermindern. Folgende Schritte sind vorzunehmen:

-> Erfassung der bestimmten Larmquellen in dem betrachteten Gebiet,

-> Erfassung der Larmbelastungen der Larmquellen und

-> Ermittlung der Anzahl von betroffenen Menschen.

Mit diesen Informationen bzw. Larmkarten sollen Larmaktionsplane aufgestellt werden. Fir
die Ausfihrung des Larmaktionsplans kann auf Vorhaben des Landerausschusses fir
Immissionsschutz und auf einen Musterplan des Landesamtes fur Umwelt, Natur und Ver-
braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen zuriickgegriffen werden. Die Larmkarten, in
der ersten Stufe, zeigen Larmbelastungen fiir:

-> Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern,

-> fur klassifizierte Hauptverkehrsstraf3en mit mehr als 6 Millionen Kfz. pro Jahr,

-> flr Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zige pro Jahr und



-> fir Flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr.

In einer spater durchzufiihrenden 2. Stufe sind Hauptverkehrswege mit 3 Millionen Kfz pro
Jahr und Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohner zu beriicksichtigen.

Grundsatzlich sind fir die Erstellung der Larmkartierung und des Larmaktionsplanes die
Kommunen zustandig. In Nordrhein-Westfalen erfolgen die Berechnungen fur die Stadt Eus-
kirchen Larmaktionsplan Stufe 12 Ballungsrdume von den Kommunen. Fur kleinere Stadte
und Gemeinden erstellt das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV)
die Larmbelastungskarten von Straf3en und IVU2-Anlagen (Industrieanlagen). Fur die Larm-
kartierung der Schienenwege des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

Die Larmkarten zum Schienenverkehr wurden vom Eisenbahnbundesamt erstellt. Sie sind
seit Sommer 2009 unter http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de veréffentlicht. Uber
das Internet-Portal http://umgebungslaerm.nrw.de sind die Larmkarten fiir Stral3en-, Anla-
gen- und Fluglarm frei zugénglich.

Fur die Larmaktionsplanung sind die Kommunen zustandig. Dies betrifft nicht nur die
Kommunen innerhalb von Ballungsrdumen, sondern auch Kommunen, deren Gemeindege-
biet von Hauptverkehrswegen durchschnitten oder tangiert wird.

Die Kreisstadt Euskirchen ist mit ca. 56.000 Einwohnern kein Ballungsraum im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie. Anhand der Larmkartierung wird allerdings deutlich, dass sich
innerhalb des Stadtgebietes schutzbedirftige Flachen befinden, die durch Gerausche von
Hauptverkehrswegen belastet sind, so dass die Stadt zur Aufstellung eines Larmaktions-
plans verpflichtet ist.

Nach Anhang V der EU-Richtlinie mussen Aktionsplane folgende Angaben und Unterlagen
enthalten:

-> eine Beschreibung des Untersuchungsraumes, der Hauptverkehrsstral3en, der Haupt-
eisenbahnstrecken oder der Grof3flughafen, die zu bertcksichtigen sind,

-> die zustandige Behdrde,

-> der rechtliche Hintergrund,

-> geltenden Grenzwerte gem. Artikel 5,

-> eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

-> eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angaben von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

-> die bereits vorhandenen oder geplanten Maflinahmen zur Larmminderung,

-> die Mal3nahmen, die die zustandigen Behorden fur die ndchsten 5 Jahre geplant haben,
einschlieB3lich der MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

-> die langfristige Strategie zur Larmreduzierung,

-> finanzielle Informationen: Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen- Ana-
lyse, Stadt Euskirchen Larmaktionsplan Stufe 13

-> die geplanten Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse der
Larmaktionsplanung.


http://umgebungslaerm.nrw.de/

2. Folgen von Larm

Auch eine relativ geringe, aber dauerhafte Gerauschkulisse, wie sie die moderne Lebenswelt
vieler Menschen darstellt, hat Folgen. Lange Zeit hatte man sich in der Forschung nur mit
den mdglichen gesundheitlichen Folgen intensiven Larms beschéftigt. Die dauerhafte Aus-
setzung an alltaglichen Gerauschen bei geringeren Larmpegeln trat erst einmal zurtck.
SchlieBlich stieg innerhalb und auf3erhalb der Hauser das Rauschen an. Neuere Untersu-
chungen haben jedoch gezeigt, dass beispielsweise auch ein subjektiv als nur gering
empfundener Gerauschpegel Stress erhdhen, die Aufmerksamkeit senken und Motivations-
verlust bewirken kann. Das betrifft freilich auch die normale Alltagswelt und ihr Hintergrund-
rauschen.

Larm wirkt insbesondere auf das Herz-Kreislaufsystem und kann zur Herzbeschwerden
fuhren. Wenn die Larmbelastung durch Stral3enverkehr am Tage Uber einen Mittelwert von
65 dB(A) liegt, kann dieses neben Bluthochdruck auch zu Durchblutungsstérungen und
Herzinfarkten fihren.

2.1. Vorteile von LA&rmminderung

Larm verursacht auf der einen Seite gesundheitliche Probleme, aber ebenso auch volkswirt-
schaftliche Kosten. In NRW ist der Larm in der Stadt eines der gréRten Umweltprobleme. Ein
verandertes Freizeitverhalten und auch die wachsende Mobilitat fihren dazu, dass die
Belastung durch StraRenverkehr deutlich héher ist als noch vor einem Jahrzehnt.

Stark verlarmte Wohngebiete zeigen meist geringe Mieteinnahmen und Immobilienpreise.
Diese Wohngebiete werden meist sozial entmischt und die héheren Einkommensgruppen
ziehen weg. Dies kann fir die Stadt auch negative Auswirkungen wegen fehlender Steuer-
einnahmen bedeuten.

Wenn sich der Wohnungsbestand in stark verlarmten Bereichen am Markt zukinftig nicht
mehr oder sehr schwer behaupten kann, besteht wohnungswirtschaftlicher Handlungsbedarf.
Synergieeffekte von Larmschutzmaf3nahmen sind moglich, wie zum Beispiel:

-> Erhdhung der Standortattraktivitat

->Verbesserung der Verkehrssicherheit

-> pessere verkehrliche Erschliel3ung

-> Verbesserung der Luftqualitat

Mit dem L&rmaktionsplan entsteht erstmals ein rechtliches Instrument zur Bekampfung von
Umgebungslarm zur Verfligung.

3. Untersuchungsgebiet

Die Kreisstadt Euskirchen liegt in der Zulpicher Borde und erstreckt sich auf einer Flache von
ca. 140 kmz2. Der stadtische Siedlungsraum umfasst neben der Kernstadt noch 21 weitere
Ortsteile.

Im Landesentwicklungsplan des Landes Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) wird die Stadt als
Mittelzentrum am westlichen Rande der Ballungskerne Kéln und Bonn ausgewiesen. Die v.
g. Oberzentren befinden sich in einer Entfernung von ca. 30 km bzw. 25 km und pragen die
Einkaufsstadt Euskirchen ebenso wie die siedlungsrdumlichen und verkehrlichen Rahmen-
bedingungen.



Die Stadt ist den Ballungsraumen Kdéln und Bonn durch die Ubergeordneten Verkehrswege

verbunden:

-> Bundesautobahn 1

-> Bundesautobahn 61

-> DB-Strecke KBS 475

-> DB-Strecke KBS 474

Heiligenhafen — Saarbriicken
Venlo (NL) — Hockenheim
Bonn - Euskirchen

Koln - Trier

Innerhalb des Stadtgebietes verlaufen dartiber hinaus noch folgende klassifizierte Hauptver-

kehrsstralRen:

Bundesstraf3e 51

Bundesstral3e 56

LandesstralRe 11

Landesstral3e 61

Landesstral3e 119

LandesstraRe 178

Landesstralle 182

Landesstral3e 194

LandesstrafRe 210

Landesstralle 264

KreisstralRe 1

Kreisstralle 3

KreissstralRe 9

KreisstralRe 11

KreisstralRe 15

KreisstralRe 19

KreisstralRe 21

KreisstralRe 24

KreisstralRe 47

KreisstralRe 51

Rhederstr./ Kélner Str.
Kommerner Str./ Kdlner Str./ Kuchenheimer Str.
Arloffer Str./ Ringsheimer Weg

Nideggener Str. (Flamersheim — Dirscheven und Oberwich
terich — Erftstadt)

Am Dombhof Uber Flamersheim nach Rheinbach
Euenheimerstr.

Kessenicher Str. Gber Von-Binsfeld-Str. nach Swisttal
Kolner Str./ Reichsstr.

Am Silberberg nach Rheinbach-Loch

Frauenberger Str.

Carl-Koenen-Str.

Dom-Esch-Str.

Stral3felderweg nach Diinstekoven

Kessenicher Str. ab Von-Binsfeld-Str. bis Lomersum
zwischen Kleinbullesheim und Dom-Esch
Palmersheimer Str.

Am Dorfgraben/ Luxemburger Str.

Roitzheimer Str./ BilligerstralRe

Steinbachtalsperre Richtung Bad-Minstereifel

Monikastr.

Im Rahmen der 1. Stufe der Larmkartierung wurden die folgenden Stral3enziige mit einem
Fahrzeugaufkommen von mehr als 6 Mio. Kfz/a betrachtet:



Haupt-Stral3enverkehr

Name Kfz/a Lage

B 266/ 56 6,5 Mio. West-Ost durch das Stadtgebiet

BAB 1 18 Mio. Westlich am Rand des Stadtge-
bietes

L 264 6,8 Mio Von Nordwesten in das Stadtgebiet

Die Bundesautobahn 1 wird im weiteren Verfahren nicht weiter bearbeitet, da in direkter
Nahe keine Siedlungen liegen.



Haupt-Schienenverkehr

Name Zigela Lage
KdIn — Trier 6200 West-Ost durch das Stadtgebiet
Bonn — Euskirchen 6000 Von Osten durch das Stadtgebiet

Bei dieser geringen Anzahl von Zigen pro Jahr ergibt es sich keine Gerauschbelastung, die
in der ersten Stufe erfasst werden muss. Eine Gerduschbelastung ergibt sich in der ersten
Stufe erst bei 60.000 Fahrten pro Jahr.

Es gibt keine Flughéafen in direkter Nahe, deshalb auch keine Larmbelastung durch Fluglarm.
In der zweiten Stufe sind die Stral3enabschnitte klassifizierter Verkehrswege zu bertcksichti-
gen, bei denen das Verkehrsaufkommen grof3er als 3 Mio. Kfz/a ist.

4. Zustadndige Behdrde

Zustandig fur die Aufstellung des Aktionsplanes ist die Kreisstadt Euskirchen (Kdlnerstr. 75,
53879 Euskirchen). Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte fur die
StralBen durch das Landesamt fir Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW (Leibnizstr.
10, 45659 Recklinghausen), fiir die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen
des Bundes durch das Eisenbahnbundesamt (Vorgebirgsstr. 49, 53110 Bonn).

5. Rechtliche Grundlagen
5.1. Rechtlicher Hintergrund und Ausltsewerte

-> Richtlinie 2002/49/EG des EU-Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 iber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm,

-> 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (34. BImSch-
Verordnung lber die Larmkartierung) vom 06.03.2006 (BGBI.IS. 516)

-> BImSchG, Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange § 47 a — Anwendungsbereich
des Sechsten Teils (Larmminderungsplanung) 8 47 b — Begriffsbestimmungen § 47 ¢ —
Larmkarten § 47 d — Larmaktionsplane § 47 e Zustandige Behorden § 47 f — Rechtsverord-
nungen

-> Larmaktionsplanung, Runderlass des Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz — V-5 — 8820.4.1 vom 7.02.2008

-> DIN 18005, Teil 2, Ausgaben September 1991, Schallschutz im Stadtebau, Larmkarten;
KartenmaRige Darstellung von Schallimmissionen

-> Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stralen (VBUS) vom
22.05.2006, Bundesanzeiger Nummer 154a vom 17.08.2006

-> LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung vom 30.08.2007 gem. UMK-Umlaufbeschluss 33/
2007 von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen

5.2. Nationale Regelungen zu Verkehrsgerduschen

-> 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetztes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 BGBO., Jahrgang 1990, S. 1036-1052



-> Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes
(VIarmSchR 97) BMV Allgemeines Rundschreiben StralRenbau Nr. 26/ 1997 vom 02.06.1997

-> Richtlinie fir stralBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm (Larmschutzrichtlinie-StV) vom 23.11.2007 Verkehrsblatt, Jahrgang 2007, S.

767-771

6. Ergebnis der Larmkarten

Fur das Stadtgebiet von Euskirchen wurden Umgebungslarmkarten auf der Grundlage der
gesetzlichen Vorgaben fur Straf3en- und Schienenverkehr erarbeitet. IVU-Anlagen (Anlagen
nach ,Integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung“- Richtline)
liegen nicht innerhalb des Stadtgebietes oder an seinem Rand. Uber dem Stadtgebiet ver-
laufen keine An-oder Abflugstrecken von Verkehrsflughéafen.

6.1. Berechnungsverfahren

Die Daten kénnen nicht ohne Weiteres zu einem Modell zusammengesetzt werden, da die
Daten der Gerduscheinwirkung verschiedene Formate haben und auch Gber mehrere Insti-
tute verteilt sind. Deshalb wurde eine Larmdatenbank erstellt, die die Daten zu einem Format
anpasst und modellieren kann. Es kann auch eine konsistente Datenlage garantiert werden.
Es werden in der Larmdatenbank der Hohenverlauf des Gelandes, die Bebauung mit Grund-
riss, weitere Schallhindernisse sowie die Stral3en- und Schienenachsen aufgenommen.

Die Daten fur die Modellierung stammen aus folgenden Quellen:

-> Der Landesbetrieb StraRen (Landesbetrieb StralRenbauNRW) erfasste die notwendigen
StralRendaten.

-> Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) stellt aus seinem
.-Emissionsmodell Luft* erganzend dazu Betriebsdaten der ATKIS-Stral3en bereit. Dieses
Modell baut auf den Daten der Bundesverkehrswegezéhlung und weiteren, drtlich in den
Gemeinden erhobenen Daten sowie einem Verkehrsumlagemodell auf.

-> Das Landesvermessungsamt (LVermA) modellierte entlang der StraRen mit mehr als
6.000.000 Kfz / Jahr, in einigen Ballungsraumen und im Umkreis der groRen Flug hafen die
Gebaude mit Grundriss und Hohe als Klotzchenmodelle, beschrieben in CityGML, LOD112.
Damit steht absehbar fir die gesamte Landesflache eine 3DGeb&udemodellierung zur Ver-
flgung, die auch anderen Aufgabenstellungen, z.B. der Bestimmung der Luftqualitat, zugute
kommt.

-> Das Landesvermessungsamt stellt auch das digitale Gelandemodell im 10m-Raster fir
NRW bereit.

-> Das Landesvermessungsamt stellt dariiber hinaus aus dem ATKIS die Verlaufe der Ubri-
gen Stral3en und der Schienenwege bereit.

-> Das Eisenbahnbundesamt (EBA) stellt die Schallhindernisse entlang der Bahnstrecke,
soweit bekannt, zur Verfligung.

6.2. StralRenverkehr

Dem Bericht des LANUV fir das Stadtgebiet kdnnen die folgenden Kennzahlen entnommen
werden:



Lden/ dB(A) >55 >65 >75

Grofte/ km2 7,84 2,06 0,56

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen, Krankenh&auser (Quelle:
LANUV)

Lden/ dB(A) >55 >65 >75
N Wohnungen 52 11 0

N Schulgebéude 0 0 0

N Krankenhausge- 0 0 0
baude

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen (Quelle: LANUV), die in Gebaude wohnen mit Schall-
pegel an der Fassade von:

Lden/ dB(A) >55...< 60 > 60...< 65 > 65...<70 >70...<75 > 75

61 62 27 0 0
Lnight/ dB(A) | >55...<60 > 60...< 65 > 65...<70 >70...<75 >75
N 59 45 0 0 0

7. Uberpriufung der Larmdaten

Spezielle strategische Aktionspléne in der Gemeinde wurden bisher nicht durchgefihrt.
Jedoch wurde dem Aspekt des Larmschutzes bei allen Planungen von Verkehrswegen sowie
in der Bauleitplanung innerhalb der geltenden Anforderungen Rechnung getragen. So wur-
den Larmschutzbelange seit langerem im Rahmen der Bauleitplanung bei neuen Bauvorha-
ben in Stral3en- und Schienennéhe berucksichtigt.

Aber ohne direkte Vergleichsdaten wurde von der Kreisstadt Euskirchen nur eine Plausibili-
tatsprufung durchgefiihrt. An den betroffenen verlarmten Bereichen wurden Ortshegehungen
durchgefiihrt, ebenso wurden die Daten der Hohenlage sowie der Gebaudehdhen Uberprift.
Es wurden keine Abweichungen wahrgenommen, so dass die weitere Arbeit mit den Zahlen
des LANUV fortgefiihrt worden ist.

8. Betroffene Stral3enabschnitte — raumlicher Bezug
8.1. Ubersicht

Eine Larmminderungsplanung ist nach den Vorgaben des Landes Nordrhein-Westfalen
erforderlich, wenn die Larmindizes an Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und anderen
Schutzwiirdigen Gebéauden folgende Werte Uberschreiten:

Lden = 70 dB(A) Lnight= 60 dB(A).

Da die Daten des LANUV die Tageswerte aufzeigen, konzentriert sich die Larmaktionspla-
nung auf die Tagesbelastung. Die folgende Ubersicht zeigt die Teilgebiete entlang der unter-
suchten StralRen, an denen die Kennwerte Lden (Durchschnitt Tag und Nacht) und Lnight
(Nacht) Uberschritten werden, nennt die Hohe der Uberschreitung und die Anzahl der Wohn-
geb&ude, an denen Uberschreitungen auftreten.

| Teilgebiet | Gesamtflache | Uberschreitung | Anzahl der | Anzahl der Menschen |
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der bel. Flache (Lden) Gebaude
Kommerner 1,1 km? 3-5 dB(A) Ca. 35 Ca. 44
StralRe
Frauenberger 1,4 km2 3-5 dB(A) ca. 30 Ca. 39
StralRe

8.2. Durchgefiihrte Larmminderungsmafnahmen
Es wurden bei den ausgefiihrten Vorhaben bereits Larmschutzma3nahmen durchgefihrt:,

-> Larmschutzwand bei dem Ausbau der L119 am Ortsausgang von Stotzheim in Richtung
Flamersheim

-> Larmschutzwall entlang der Bahn fur ein Wohngebiet auf der Flache des ehemaligen
Walzwerks in Euenheim

-> Larmschutzwand an der L 210 in H6he GrofR3biillesheim
-> Larmschutzwand/ -wall bei dem Ausbau der L178 Richtung Euenheim

-> passive und aktive LarmschutzmalBnahmen an der Ringstral3e von der Kommerner Stral3e
Uber die Munstereifeler StralRe bis zur Kdlner Stral3e.

Bei allen Planungen von Verkehrswegen sowie in der Bauleitplanung wurde dem Aspekt
Larmschutz innerhalb der geltenden gesetzlichen Anforderungen Rechnung getragen.

9. Mégliche MalBhahmen zur Larmminderung
9.1. Rechtliche Grundlagen

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sowie die darauf basierenden nationalen Gesetze
und untergesetzlichen Regelungen wird keine neue Rechtsgrundlage fir die Beurteilung von
Larm sowie fur die Erfordernis und Finanzierung von LarmschutzmalBnahmen geschaffen.
Hierzu sind weiterhin die bestehenden nationalen Regelungen zugrunde zu legen. Da im
Rahmen der Aktionsplanung lediglich klassifizierte StraRen betrachtet werden, die in aller
Regel nicht in die Baulast der Stadte und Gemeinden fallen, ist eine Abstimmung mit den
jeweils zustandigen Landes- oder Kreisstellen erforderlich.

9.2. Verkehrswege und Larmvorsorge

Beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Verkehrswegen schreibt das
Bundesimmissionsschutzgesetz vor, dass durch die MaRnahmen keine schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrslarm ausgeltst werden kdénnen, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind.

Immissionsgrenzwerte sind in der 16. BImSchV festgelegt. Bei einer Uberschreitung ist von
schadlichen Umwelteinwirkungen auszugehen. Eine Abwéagungsmdglichkeit besteht hier
nicht.

9.3. Mdgliche MalRhahmen

Im Folgenden werden grundsatzlich mdgliche MalRnahmen, die in den LAI-Hinweisen (auf-
gestellt vom Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz) genannt werden, auf-
gezeigt. Bei der Darstellung der MaRnahmen werden ebenfalls die Fristen, die Wirkung und
ein Kommentar zu den Umsetzungsmoglichkeiten genannt. Die MalRnahmen sind sortiert
nach ihrer Frist.
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1. MaRnahme

Instandhaltung der Fahrbahnoberflache

Frist Kurzfristig
Wirkung Je nach Ursache im Bereich
der Schadensstelle unter-
schiedlich wirksam
Kommentar Der Larmpegel vor und nach der Instandsetzung lassen sich nur

schwer berechnen.

2. Malihahme

Passive MaRnahme

Frist Kurzfristig

Wirkung Minderung nur fir Innenrdume

Kommentar Der Einbau von Schallschutzfenstern stellt insbesondere in innen-
stadtischen Bereichen haufig die einzige Mdglichkeit dar, einen
ausreichenden Schutz fiir die Anwohner zu erreichen. Bei Schlaf-
raumen ist dartber hinaus in Fenstern zur StrafRe flr die Nacht-
zeit eine kontinuierliche Luftung, z.B. durch den Einbau von
Schalldammliftern, zu gewéhrleisten.

3. MalRnahme Schallschutzwénde oder -walle

Frist Kurz- bis mittelfristig

Wirkung Mittel bis grof3

Kommentar Diese MalRnahme lasst sich nur bei ausreichenden Abstanden
zwischen Quelle und Bebauung umsetzen und scheidet daher im
innerstadtischen Bereich haufig aus. Bei stadtebaulich vertret-
baren Hohen wird ein wesentliche Minderung haufig nur fur Frei-
flachen und das Erdgeschoss erreicht..

4. MaRnahme Reduzierung des Schwerlastanteils

Frist Kurz- bis mittelfristig

Wirkung In den meisten Fallen gering

Kommentar Wesentliche Minderungen sind nur bei StraRen mit sehr hohem

Schwerlastanteil zu erreichen.

5. Malinhahme

Senkung des Geschwindigkeitsniveau

Frist Kurz- bis mittelfristig
Wirkung gering
Kommentar Bei einer Minderung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit um 10

km/h wird in der Regel eine Minderung des Emissionspegels um
1 dB(A) erreicht. Die Mdglichkeiten zur Geschwindigkeitsredu-
zierung sind in Euskirchen allerdings schon weitestgehend umge-
setzt.
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6. Malinahme

Anderung des Fahrbahnbelags

Frist

Kurz- bis mittelfristig

Wirkung Minderung um 2 dB(A) bis 3 dB(A)

Kommentar Bei den Rollgerauschen lassen sich Minderungen von mehr als
5 dB(A) erreichen. Grof3flachige Messungen der Emissionspegel,
die neben den Rollgerduschen auch Antriebsgerausche erfassen,
liegen fur innerstadtische Strafl3en noch nicht vor. Erste Erfahrun-
gen mit neuentwickelten larmoptimierten Asphalten lassen auch
bei innenstadtischen Geschwindigkeiten Minderung um 2 dB(A)
bis 3 dB(A) erwarten. Offenporiger Asphalt ist fir innerstadtische
Bereiche nicht geeignet. Der Asphalt ist sehr frostempfindlich.

7. MaBhahme Minderung/ Verlagerung des Verkehrsaufkommens

Frist Mittel- bis langfristig

Wirkung einzelfallspezifisch

Kommentar Auf Grund der logarithmischen Abhangigkeit des Emissionspegels

vom Verkehrsaufkommen wird erst bei einer Halbierung des Ver-
kehrsaufkommens eine Minderung von 3 dB(A) erreicht, die als
wesentlich angesehen werden kann. Bei einer Reduzierung um
20% betragt die Pegelminderung 1 dB(A), bei 35% 2 dB(A).

8. Malinahme

MalRnahme Verstetigung des Verkehrs (z.B. durch ,,Griine
Welle®)

Frist Kurz- bis mittelfristig
Wirkung Geringe bis mittlere Wirkung
Kommentar Der Pegel vor und nach der Instandsetzung lassen sich nur

schwer berechnen.

9. Mallnahme

Bundelung/ Verlagerung des Verkehrsaufkommen

Frist Mittel- bis langfristig
Wirkung Im Einzelfall groBe Minderung an
entlasteter Stralle gleichzeitig bei
geringer Erhéhung an starker belas-
teter Stral3e
Kommentar Wesentliche Minderung lassen sich bei einer Bundelung bzw.

Verlagerung des Verkehrsaufkommens zweier weitgehend paral-
leler Stral3en erreichen, wenn das Verkehrsaufkommen auf einer
StralRe sich um mehr als 50% verringert.

10. Malinahme

Anderung der StraRenfiihrung/ Bau von Umgehungsstralzen

Frist

Mittel- bis langfristig
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Wirkung

Kommentar

Wesentliche Minderungen lassen sich bei dieser Malnahme
erreichen, wenn sich das Verkehrsaufkommen auf den entlaste-
ten StralRen um mehr als 50 % verringert und die neue Stral3e in
einer Entfernung von schutzbeduirftigen Flachen verlauft oder
durch nicht schutzbedirftige Gebédude abgeschirmt wird.

11. MalBhahme

Anderung des Modal Split

Frist

Mittel- bis langfristig

Wirkung

Gering

Kommentar

Aus der logarithmischen Abh&angigkeit des Emissionspegels vom
Verkehrsaufkommen wird erst bei einer Halbierung des Verkehrs-
aufkommens eine Minderung von 3 dB(A) erreicht, die als
wesentlich angesehen werden kann. Bei einer Reduzierung um
20 % betragt die Regelminderung 1 dB(A), bei 35% 2 dB(A).

12. MaBnahme

VergroRerung des Abstandes zwischen Strale und Bebau-
ung

Frist Mittel- bis langfristig
Wirkung Gering
Kommentar Auf Grund der logarithmischen Abhangigkeit des Immissionspe-

gels vom Abstand (ca. 4 dB(A) bei Abstandsverdopplung) kann im
direkten Umfeld der StralRe eine wesentliche Minderung erreicht
werden. Mit gréReren Abstédnden von der Stralle gehen die
Larmeinwirkungen deutlich zurtick — und damit auch die erzielba-
ren Minderungen.

13. MalBnahme

Nutzung der Eigenabschirmung/ Larmschitzende Grund-
rissanordnung

Frist Mittel- bis langfristig
Wirkung Mittel bis grof3
Kommentar Bei larmschiutzender Grundrissanordnung sind in Abhangigkeit

vom Baukoérper an der larmabgewandten Seite 10 dB(A) bis
15 dB(A) geringere Pegel zu erwarten als an der stralenzuge-
wandten Geb&udeseite. Diese Malinahme lasst sich in aller Regel
aber nur bei Neubauten oder bei umfangreichen Gebaudesa-
nierungen umsetzen.

Bei MafBnahmen mit nur geringer Wirkung kann eine Kombination mit anderen Maflinahmen
zu einer wahrnehmbaren Minderung fuhren, z.B. Bindelung des Verkehrsaufkommens bei
gleichzeitiger Minderung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit auf der entlasteten Stral3e.

10. Schutzenswerte Gebiete

Neben der Bekdmpfung des Larms ist es auch Ziel der LArmaktionsplanung (gem. 8 47 d (2)
BImSchG) ruhige schitzenswerte Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen. Nach
der EU-Richtlinie gibt es keine akustischen oder anderen Eigenschaften, die bestimmte
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Bereiche als ruhige als auch schitzenswerte Gebiete kennzeichnet. Die EU-Kommission
empfiehlt ruhige Gebiete mit einem besonderen Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsge-
biete auszuweisen.

Diese Bereiche werden aber erst in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung fir die Kreis-
stadt Euskirchen aufgezeigt und auch festgesetzt werden. Mit den derzeitigen Larmkarten
kann keine vollstéandige Belastungssituation abgebildet werden. Bei der genauen Betrach-
tung der Larmsituation bei der zweiten Stufe lassen sich die ruhigen Gebiete genauer dar-
stellen und schitzen.

11. Offentlichkeitsbeteiligung

Es wurde eine vierwdchige Auslegung in der Zeit vom 13.08.2012 bis einschlieRlich
14.09.2012 durchgefihrt. Es sind keine Stellungnahmen eingegangen.

12. Teilaktionsplane
12.1. B 266/ 56 — Kommernerstral3e
Vorstellung und derzeitige Situation

Die Kommernerstral3e ist eine Bundesstralle, die von Wisskirchen in die Innenstadt von
Euskirchen fihrt. Die geschlossene StralRenrandbebauung weist gro3tenteils zwei bis drei
Geschosse auf. In diesem Bereich liegen auch Wohnraume an der straBenzugewandten
Seite.

Im westlichen Bereich der Kommerner StralRe sind verschiedene Gewerbebetriebe, im Nor-
den liegt die Kaserne. Die Gewerbebetriebe sind meist eingeschossig und in offener Bau-
weise erbaut. Westlich der Kaserne gibt es auf beiden Stra3enseiten nochmals Wohnhéauser.
Diese Wohnhéuser haben ebenfalls zwei Geschosse und haben Wohnraume zur Stral3e (s.
Karte 1). Insgesamt ist das Gebiet sudlich der Kommernerstral3e als Mischgebiet ausgewie-
sen.

In dem gesamten Bereich ist eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h festgesetzt. Die
Larmbelastung kommt besonders von anfahrenden und stehenden Fahrzeugen, da sich in
den Morgenstunden sowie auch in den Abendstunden (,Rush hour) der Verkehr haufig
staut.

Abwéagung der moglichen Malinahmen

Die Kommerner Stral3e ist eine Bundesstralie, so dass fur die LarmschutzmalRnahmen der
zustandige StraRenbaulasttrager (hier Landesbetrieb StraRenbau NRW) zustandig ist. Bei
einem spater ohnehin notwendigen Austausch der Deckschicht mit neuen Belagen ist anzu-
streben, dass der Landesbetrieb die larmsensiblen Bereichen mit Belagen, die um 2 dB(A)
geringeren Schallpegel erzeugen, austauscht.

Eine weitere denkbare Malinahme ware eine Reduzierung der Geschwindigkeit. Eine Redu-
zierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h ware aber in diesem Falle nicht wirksam, da die
Larmbelastung hauptsachlich von bremsenden und anfahrenden Fahrzeugen (,stop and go*
an der Ampel) herruhrt, eine ,Griine Welle* ware anzudenken. Eine ,Griine Welle® ist aber
schon teilweise umgesetzt und teilweise nicht moglich anzuwenden.

Eine Verlagerung des Verkehrs ist durch den Bau der Landesstralle L178 n zu erwarten.
Eine genaue Abschétzung der Reduzierung des Larms ist bisher nicht méglich.
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Bei dem Bau der neuen BundesstraRe B56n ist eine Verlagerung des Verkehrs und somit
eine Reduzierung des Larm zu erwarten. Das Planfeststellungsverfahren soll demnéchst
eingeleitet werden.

Wirkung

Langfristig ist nach Abklarung mit dem Landesbetrieb StraRenbau NRW der Austausch des
Stral3enbelages gegen einen larmoptimierten Belag auf dem Stralenabschnitt wahrschein-
lich moglich. Der Austausch des Stral3enbelages fuihrt zu einer Reduzierung von ca. 2-3
dB(A). Da die Vorbelastung bei ca. 65-70 dB(A) liegt, fuhrt der Austausch nicht zu einer
massiven Verringerung der Larmproblematik.

Im eng bebauten Bereich der Kommerner Stral3e sollten vom StraRenbaulasttrager passive
LarmschutzmalRnahmen durchgefuihrt werden. Dabei ist aber zu beachten, dass passive
Malnahmen zu keiner Minderung der Auf3enlarmpegel fihren. Da die Zahl der Betroffenen
anhand der AulRenlarmpegel an der am starksten betroffenen Fassade eines Geb&udes
bestimmt wird, verringert sich deren Zahl rechnerisch nicht.

Raumliche Darstellung

(Siehe Anhang)

Karte 1: Bestandsplan — Kommerner Str.
Karte 2: MaRnahmenplan — Kommerner Str.
12.2. L 264 — Frauenbergerstral3e
Vorstellung und derzeitige Situation

Die Frauenbergerstral3e fuhrt von der Autobahn Al in Richtung Innenstadt Euskirchen. Der
Fahrbahnbereich ist mit Gber 70 dB(A) belastet. Die angrenzenden Gebéaude sind im nord-
westlichen Bereich ausschlie3lich Gewerbeanlagen. Im westlichen Stral3enbereich grenzen
Wohngebaude sowie Gewerbe (u. a. Hotels) an. Die Wohnhauser haben einen ca. 10 m
grol3en Abstand zur Frauenbergerstraf3e. Trotz des Abstandes haben die Hauser meist eine
Belastung von 65-70 dB(A) an der Hauserfassade.

Die Geschwindigkeit ist durchgangig mit 50 km/h festgesetzt. Die Geschwindigkeit wird aber
in diesem Bereich selten eingehalten, da erst kurz vorher die Geschwindigkeit von 70 aus 50
km/h reduziert wird.

Bei dem Bau der neuen Bundesstral3e B56n ist eine Verlagerung des Verkehrs und somit
eine Reduzierung des Larm zu erwarten. Das Planfeststellungsverfahren soll demnéchst
eingeleitet werden.

Abwéagung der moglichen Malinahmen

Ebenso wie auf der Kommerner Straf3e ist hier zu Uberprifen, ob in Absprache mit StraRen
NRW ein Austausch des StraRenbelages moglich wére.

Bei einer konsequenten Kontrolle (Radarkontrolle) kénnte die Geschwindigkeit auf 50 km/h
reduziert werden. Eine weitere L&rmschutzmalinahme ware die Aufstellung von L&rm-
schutzwanden. Hierbei ware zuséatzlich zu tUberprufen, wo und wie hoch die moégliche Larm-
schutzwanden seien missten, ebenso sollte tberprift werden, ob der Bau von Larmschutz-
wanden von den Anliegern gewollt ist.

Wirkung
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Bei einem Austausch des StralRenbelages mit larmoptimierten Asphalt kann fiir die betroffe-
nen Wohnhauser eine Minderung von 2-3 dB(A) erwartet werden. Ebenfalls kann davon
ausgegangen werden, dass bei einer Reduzierung der tatsachlichen Geschwindigkeit von
20-30 km/h auch eine La&rmminderung von 2-3 dB(A) erwartet werden kann. Mit der Realisie-
rung beider MaRnahmen kann davon ausgegangen werden, dass ca. 60 dB(A) erreicht wer-
den kann.

Bei dem Bau einer Larmschutzwand ware eine weitere Reduzierung mdéglich. Hier konnte ein
Gutachten genaue Angaben zu Lage und GréRRe sowie Wirkung machen.

Bei dem Bau der neuen Bundesstral3e B56n ist eine Verlagerung des Verkehrs und somit
eine Reduzierung des Larm zu erwarten. Das Planfeststellungsverfahren soll demnéchst
eingeleitet werden.

Raumliche Darstellung

(Siehe Anhang)

Karte 3: Bestandsplan — Frauenberger Str.

Karte 4: MaRnahmenplan — Frauenberger Str.

13. Aussicht und Monitoring

Die Larmkartierung und so auch die Larmaktionsplane sind in mehrere Stufen unterteilt.
Dieser Aktionsplan stellt die erste Stufe der LA&rmminderung dar. Insgesamt sind zwei Stufen
vorgesehen.

Im Larmaktionsplan der zweiten Stufe sind alle klassifizierten Stralen ab einem jahrlichen
Aufkommen von 3 Mio. Kfz/a, was ca. 8. 000 Kfz/d bedeutet, zu berticksichtigen. Dies wird
zu einer wesentlichen Verdichtung des zu betrachtenden StraRennetzes flihren. Die Larm-
belastung durch Industrie, Bahn und Flughafen wird voraussichtlich nicht fir die Kreisstadt
Euskirchen relevant werden.

Der Larmaktionsplan soll alle 5 Jahre neu aufgestellt werden und die vorhandenen Malf3-

nahmen kontrolliert und neu tiberarbeitet werden. Durch eine kontinuierliche Uberpriifung der
Werte und MaRnahmen soll eine langfristige Minderung des Larmpegels geschaffen werden.
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